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[
1 EinfUhrung

Der Teilplan Frankfurt des Luftreinhalteplans fur den Ballungsraum Rhein-Main befindet
sich derzeit in der 2. Fortschreibung.

Fir die Beurteilung der immissionsseitigen Wirkungen der geplanten Maflinahmen zur
Luftreinhaltung sind entsprechende Prognoserechnungen der Luftschadstoffbelastung
fur das Bezugsjahr 2021 erforderlich.

Hierzu wurden Verkehrsmodellberechnungen durchgefiihrt, welche die verkehrsseitige
Wirkung abbilden. Darlber hinaus waren weitere Malihahmenwirkungen zu untersuchen,
die sich nicht in veranderten Verkehrszahlen abbilden lassen, sondern beispielsweise auf
ein verandertes Emissionsverhalten einzelner Fahrzeugkategorien abzielen.

Die zu untersuchenden Planfélle kombinieren eine Vielzahl verkehrsseitig abgebildeter
sowie emissionsseitig angewendeter Malinahmen in unterschiedlichen Konstellationen.

Neben der Wirkungsbetrachtung der geplanten MalRnahmen war zunachst eine Beurtei-
lung des flachendeckenden Ist-Zustands der Belastungssituation (Analyse-Nullfall) fur
das Bezugsjahr 2019 und eine Prognose fur das Bezugsjahr 2021 (Prognose-Nullfall)
vorzunehmen.

Wahrend diese zwei sogenannten Basisfélle auf der gleichen Variante des Verkehrsmo-
dells beruhen und bereits die Mainkaisperrung abbilden, war zuséatzlich die Belastungs-
situation fur einen dritten Basisfall (I-0) basierend auf der Verkehrsvariante ohne
Mainkaisperrung zu ermitteln.

Als Luftschadstoffe wurden Stickstoffdioxid (NO2) sowie PM10 und PM2.5 betrachtet.
Dazu wurden stadtweit Jahresmittelwerte fir die bebauten StralRenrdume des
Hauptstral3ennetzes berechnet.

Anmerkung:
Im Text wird der Punkt als Dezimaltrennzeichen verwendet.
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2 Untersuchungsgebiet

Das in diesem Projekt betrachtete Gebiet umfasst das gesamte Stadtgebiet von Frankfurt
am Main mit 43 Stadtteilen, das als Untersuchungsgebiet bezeichnet wird und in seiner
Gesamtheit in Abbildung 2-1 und fur die Innenstadt in Abbildung 2-2 mit der Position der
Messtationen (s. Kapitel 4.8) dargestellt ist.

Frankfurt weist eine Gesamtflache von 248 km?2 auf, wovon knapp 38 % besiedelt sind
(Stadt Frankfurt, 2020). Mit Stand 2018 hatte Frankfurt 747‘848 Einwohner (Stadt Frank-
furt, 2020), somit ergibt sich eine Bevolkerungsdichte von 3‘012 Einwohnern pro km2.
Damit ist Frankfurt die grof3te Stadt Hessens und nach Berlin, Hamburg, Munchen und
Koln die funft-einwohnerreichste Stadt Deutschlands.
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3 Beschreibung der Basis- und Planfalle

Von den drei Basisfallen beruhen zwei - Analyse-Nullfall 2019 (NF) und Prognose-Nullfall
2021 (PN) - auf der Variante des Verkehrsmodells M4 und bilden bereits die Mainkais-
perrung ab. Im Gegensatz dazu ist im dritten Basisfall 1-0 2021 basierend auf der Ver-
kehrsvariante MO keine Mainkaisperrung enthalten.

Im Folgenden werden zur besseren Unterscheidung die mit diesem Gutachten berech-
neten Immissionsprognosen mit dem Kurzel ,I-“ und einer Nummer bezeichnet, wahrend
die Varianten der Daten aus dem Verkehrsmodell mit der Kennung ,M* und einer Nummer
bezeichnet werden.

Die berechneten weiteren 29 Planfélle beruhen auf verschiedenen Varianten des Ver-
kehrsmodells und unterscheiden sich in ihren Vorgaben wie in Tabelle 3-1 beschrieben.
Die neun Planfélle I-1, I-2, 1-3, I-5, I-7, 1-8, 1-9, I-10 und I-11 beziehen sich auf den Basis-
fall 1-0 ohne Mainkaisperrung, wahrend sich die anderen 20 Planfélle auf den Prognose-
Nullfall 2021 (PN) mit Mainkaisperrung beziehen.

Der Planfall I-41 wird als Master-Planfall bezeichnet. Er bildet fir den Auftraggeber die
Grundlage zur Auswahl von Strecken, fiir die streckenbezogene Verkehrsbheschrankun-
gen untersucht werden sollen.
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Tabelle 3-1 Beschreibung der Basisféalle (grau hinterlegt), Master-Planfall
(blau hinterlegt) und Planfalle
o - - Variante des
0 £ 3 3 Verkehrsmodells
> S s | % =
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1-0 MO
-1 M1 X
-2 M2 X
1-3 M3 X
NF M4
PN M4
I-5 M5
-7 X M7
1-8 X M8
1-9 X M9
I-10 X M10
-11 X M11
1-19 X X M19 X | X X
1-20 X X M20 | x | X X
1-21 X X M21 X | X X
1-25 X M25 | X | X X
1-27 X X M27 X | X X
1-29 X X M29 X | X X
1-30 X M30 | x | X
1-32 X M4
1-34 X X M12 X | X X
1-36 X X X M14 | x | X X
1-37 X X X M15 | x | X X
1-38 X X X X M28 | x | X X
1-39 X X X M16 | X | X | X
1-40 X X X M17 X | X X
1-41 X X X M25 | x | X X
1-43 X X X X X M31 X | X X
1-44 X M4
1-45 X X X X M22 X | X X
1-46 X X X X X M23 | X | X X
1-47 X X X X X X M24 | x | X X
VB: Verkehrsheschrankungen
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4 Daten und Methoden

4.1 Allgemeines zur Modellierung der NO2-Belastung

Luftschadstoffe kdnnen je nach Substanz und meteorologischer Situation Uber weite
Strecken in der Atmosphére transportiert werden. Eine schematische Darstellung, wie
sich die Luftbelastung innerhalb einer Stadt zusammensetzt, zeigt Abbildung 4-1. An den
meist verkehrsbedingten Hotspots bildet sich die Gesamtbelastung als Summe aus regi-
onalem Hintergrund, urbanem Hintergrund und einer lokal bedingten Zusatzbelastung.

Die Ermittlung der Luftschadstoffbelastung kann mit sogenannten Ausbreitungsmodellen
erfolgen. Dabei werden verschiedene Modelle fir die unterschiedlichen Bereiche bzw.
Gebiete eingesetzt. Eine Ausbreitungsmodellierung bertcksichtigt dabei immer nur Emis-
sionsquellen in diesem begrenzten Gebiet. Damit kann also nur ein Teil der Gesamtbe-
lastung an einem ausgewahlten Punkt in diesem Gebiet direkt berechnet werden. Das ist
die sogenannte Zusatzbelastung. Der zur Gesamtbelastung fehlende Anteil, verursacht
von Quellen, die in der Ausbreitungsberechnung nicht explizit beriicksichtigt werden, wird
Vorbelastung oder Hintergrundbelastung genannt. Die Vorbelastung ist von der im Modell
betrachteten rdumlichen Skala abhéangig.

A

hs & Zusatzbelastung (Hotspot)

Konzentration

Regionaler Hintergrund

HS: Hotspot-Messstation (meist im StraBenraum)
U,: Urbane Hintergrundmessstation: Z = Zentrum, R = Stadtrand
R: Regionale Hintergrundmessstation im landlichen Raum

Abbildung 4-1: Schema der Zusammensetzung der stadtischen Gesamtbelas-
tung (nach Lenschow et al., 2001)

4.2 Berechnung der Kfz-Emissionen mit IMMIS®™

Die Berechnungen der Kfz-bedingten Auspuffemissionen fir NOx und Partikel sowie die
Aufwirbelungs- und Abriebsemissionen fir PM10 und PM2.5 wurden auf der Basis des
aktuellen ,Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs® (HBEFA) in der Version
4.1 (INFRAS et al., 2019) durchgefuhrt. Die dem HBEFA zu Grunde liegende Datenbank
besteht aus Emissionsfaktoren fir einzelne Fahrzeugschichten, unterschieden nach ver-
schiedenen Verkehrssituationen zur Beschreibung der Verkehrsdynamik, und aus Anga-
ben zu jahresbezogenen bundesdeutschen Flottenzusammensetzung.

Endbericht_2020_immissionen_ffm.docx |VU U mwe |t
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Bei den vorliegenden Berechnungen wurde das Emissionsmodell IMMIS®™ in der Version
8.0 (IVU Umwelt, 2020a) eingesetzt. Wenn nicht anders angegeben, wurden dabei die
Standardeinstellungen des Programms gewahlt. Die Kaltstartemissionen werden fur die
drei funktionalen Stral3entypen Wohn-, Geschéafts- und Einfallstral3e berechnet. Die Kalt-
startfaktoren beruhen dabei auf dem Grundruck der Richtlinie VDI 3782 Blatt 7 (KRdL,
2018) und den Kaltstartzu- bzw. -abschlage aus dem HBEFA 4.1.

421 Netz aus dem Verkehrsmodell

Das Netz der Verkehrsmodellvarianten, die den hier dokumentierten Berechnungen zu
Grunde liegen, wurde von der PTV Transport Consult GmbH (PTV) als Auszug aus
VISUM als Geodatensatz zur Verfugung gestellt und enthielt fahrtrichtungsgetrennt die
Attribute Anzahl Kfz, Anzahl Fahrzeuge Lieferwagen bis 3.5 t, Anzahl Fahrzeuge Schwer-
verkehr bis 12 t und tber 12 t, Anzahl Linienbusse, wobei alle Daten zur Anzahl bezogen
auf den DTVw, d. h. das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen, angegeben
wurden, sowie Streckengeschwindigkeit im unbelasteten Netz, die prozentuale Auslas-
tung der Strecke und die Stundenkapazitat.

Auf Grund der GroRe des Netzes wurden nur die Abschnitte weiter betrachtet, die im
Bereich einer Bebauung liegen, die bei der Abschnittsbildung fur IMMIS! berticksichtigt
wurde. Diese 2433 fahrtrichtungsgetrennten Abschnitte bilden im Weiteren das soge-
nannte Emissionsnetz.

4.2.2 Verkehrszahlen

Basis fur die Emissionsberechnung des Kfz-Verkehrs sind die Verkehrsdaten der Ver-
kehrsmodell-Varianten MO bis M31.

Aus dem DTVw wurde mit einem Faktor von 0.9 der DTV, die Uber die gesamte Woche
(einschliel3lich Wochenende) gemittelte Verkehrsstarke, abgeleitet. Die aus den Absolut-
Angaben (s. Kapitel 4.2.1) abgeleiteten relativen Anteile fur leichte Nutzfahrzeuge (Lie-
ferwagen bis 3.5 t), Schwerverkehr und Linienbusse wurden dabei beibehalten.

Der Anteil der Kraftrader am DTV wurden pauschal auf 0.5 % gesetzt.

4.2.3 Flotte

Vom Auftraggeber wurden die Zusammensetzungen der Linienbusflotten nach Emissi-
onsstandard fur den Analyse-Nullfall 2019 und den Prognose-Nullfall 2021 im IMMIS®™-
Format zur Verfigung gestellit.

Fir die Planfalle I-32 bis 1-43 und 1-45 bis I-47 wurden entsprechend der MalRnahmen-
vorgabe zwei spezifische Linienbusflottenzusammensetzungen getrennt fur einen Be-
reich auf3erhalb und innerhalb der Innenstadt erstellt. Dabei wurde fir die Abgrenzung
der Innenstadt, die in Abbildung 4-2 kartografisch dargestellt ist, der Bereich innerhalb
der Rothschildallee - Nibelungenallee - Adickesallee - Miquelallee - Zeppelinallee - Sen-
ckenberganlage - Friedrich-Ebert-Anlage - Dusseldorfer Straf3e - Am Hauptbahnhof - Ba-
seler Stral3e - Friedensbriicke - Stresemannallee - Thorwaldsenstral3e - Textorstalie -
Ignaz-Bubis-Bricke - Sonnemannstral3e - Danziger Platz - Henschelstral3e - Habsbur-
gerallee - HohenstralR3e — Rothschildallee digitalisiert.
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Kreisfreie Stadt Frankfurt am Main

© Hessische Verwaltung fir Bedenmanagement und Geoinformation
Immissionsseitige Wirkungsanalyse Frankfurt a.M. Fﬁ; ey P
Begrenzung der Innenstadt fiir den Einsatz emissionsarmer Busse Stand: 25.06.2020

Gebiete und Einsatz emissionsarmer Busse
Ballungsraume

Landkreise
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Abbildung 4-2  Begrenzung der Frankfurter Innenstadt fur den Einsatz emissi-
onsarmer Busse
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424 Verkehrssituation

Die im Netz aus dem Verkehrsmodell angegebene Streckengeschwindigkeit im unbelas-
teten Verkehrsnetz (VOPRT) wurde als Tempolimit nach HBEFA angesetzt. Die Strecken-
geschwindigkeiten <25 km/h, 35 km/h, 45 km/h und 95 km/h wurden in Absprache mit
PTV auf das nachste zulassige Tempolimit nach HBEFA aufgerundet.

Fur die Zuordnung des Stral3entyps nach HBEFA wurde zunachst der Typ Autobahn so-
wie Fern- und Bundesstrale an Hand topographischer Karten zugeordnet. Fern- und
Bundesstral3en mit einem Tempolimit <=60 km/h wurden als Magistrale/Ringstral3e klas-
sifiziert.

Weiterhin wurden die verbleibenden Abschnitte im Emissionsnetz entweder mit dem
HBEFA-Typ Hauptverkehrsstral3e oder Magistrale/RingstralRe klassifiziert. Zur Unter-
scheidung wurde der VISUM-Streckentyp herangezogen, der im Netz aus dem Verkehrs-
modell abschnittsbezogen zur Verfliigung gestellt wurde. Die Streckentypen in VISUM
entsprechen der RIN-Klassifikation (FGSV, 1988, 2008) die Verkehrswege nach Katego-
rie und Verbindungsbedeutung differenziert. So wurden die Abschnitte im Emissionsnetz
als Magistrale/Ringstral3e klassifiziert, bei denen die Verbindungsbedeutung den Wert
J1“ (Uberregionale/regionale StralRenverbindung) aufwies.

Mehrfacher Wechsel des Strafl3entyps auf kurzen Distanzen wurden bei einer optischen
Prifung als unplausibel identifiziert und die Klassifizierung entsprechend angeglichen.

In den Planfallen 1-10, I-11, 1-19 bis I-21, 1-25, 1-27, 1-29, 1-38, 1-40, 1-41, 1-43 und 1-47 ist
als MaRnahme die Anderung der vorhandenen Streckengeschwindigkeit auf 30 km/h
bzw. 40 km/h enthalten. Die betroffenen Abschnitte im Emissionsnetz wurden als Haupt-
verkehrsstraBe klassifiziert, um auch bei Anderung des Tempolimits eine nach HBEFA
gultige Verkehrssituation zu erhalten.

425 Verkehrszustand: Level of Service

Zu Berechnung der Kfz-Emissionen ist die Kenntnis des Verkehrszustands (Level of Ser-
vice, LOS) nach HBEFA erforderlich. Daflr wird das IMMIS®™ -interne LOS-Modell zur
Berechnung der LOS-Aufteilung unter Verwendung von Kapazitaten und Schwellenwer-
ten der Auslastung verwendet. Als Grundlage der LOS-Berechnung wurden abschnitts-
bezogene Stundenkapazitdten und die prozentuale Auslastung der Strecke [in %] aus
den VISUM-Daten herangezogen. Bei den in IMMIS®™ hinterlegten Standardwerten fur
die Schwellenwerte der Auslastung werden bei Erreichen von 80 % der Kapazitat An-
teile >0 % im LOS3 (gesattigt) ermittelt. Die Stundenkapazitdten aus dem VISUM-
Datensatz wurde nach entsprechenden Testrechnungen pauschal um 25 % reduziert, da
bei dieser Reduktion mit dem LOS-Modell von IMMIS®™ bei den meisten Abschnitten mit
einer Auslastung tber 80 % im VISUM-Datensatz, Anteile > 0 % im LOS3 ermittelt wer-
den konnten.

Die berechneten Anteile LOS4 (stop+go) wurden pauschal nach HBEFA 4.1 (INFRAS et
al., 2019) auf LOS4 und LOSS5 (stop+go 2) verteilt. Mit dem in IMMIS®™ hinterlegten Stan-
dardwert wurden 33.3% des mit dem LOS-Modell ermittelten Anteils LOS4 in LOS5 ver-
schoben.

4.2.6 Langsneigung

Die Langsneigung der Abschnitte des Emissionsnetzes wurde auf der Grundlage eines
vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten digitales Hohenmodell abgeleitet.
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4.2.7 Modal Split

Wie vom Auftraggeber vorgegeben, wurde fur das Jahr 2021 in den Planfallen 1-30, 1-34,
[-36 bis I-43 und 1-45 bis 1-47 eine pauschale Reduzierung des MIV aufgrund der Férde-
rung des Umweltverbundes (Ausbau OPNV und Radverkehr) auf die Verkehrsstarke der
Pkw in H6he von 2 % angesetzt.

4.2.8 Modellierung von Verkehrsbeschrankungen

Fur die Modellierung der Planfalle sowohl von zonalen als auch streckenbezogenen Ver-
kehrsbeschrankungen wurden fir die betreffenden Varianten in den abschnittsbezoge-
nen Verkehrsdaten von PTV fir das gesamte Netz fiur Pkw, leichte und schwere Nutz-
fahrzeuge jeweils zwei Gruppen mit Belegungen angegeben. So wurden auf jeder Stre-
cke zum einen die Belegungen der Fahrzeuge angegeben, die zur Gruppe der nicht von
der Verkehrsbeschrankung betroffenen gehéren, und zum anderen die Fahrzeuge, die
zur Gruppe der von der Verkehrsbeschrankung betroffenen gehdren. Dadurch konnten
die Emissionen fir beide Gruppen getrennt berechnet werden.

Die schematische Darstellung der Zusammensetzung der Verkehrsdaten bei abschnitts-
bezogenen Verkehrsbeschrankungen in Abbildung 4-3 wurde IVU Umwelt (2020b) ent-
nommen.

LRP-Verkehrsdaten N X Foschnite
D1 P \ - Verkehrsstirke gesamt
h \
Nullfall [N F} / ) \ Anteil vom Verbot
] betroffene Fahrzeuge
// \\ Anteil nicht vom Verbot
/ A betroffene Fahrzeuge
' Vom Verbot betroffene
Fahrzeuge mit Ausweichverkehr
Planfall (P F) D2 \ P Vom Verbot betroffene

l — Fahrzeuge mit Ausnahme
!5 Nicht vom Verbot betroffene
ID1
n Fahrzeuge Verbleibende
v Nicht vom Verbot betroffene
Fahrzeuge mit Zusatzverkehr
Quelle: IVU Umwelt GmbH

Abbildung 4-3: Schema der Zusammensetzung der Verkehrsdaten bei ab-
schnittsbezogenen Verkehrsbeschrankungen/Verboten

Fir die Planfélle I-7 bis 1-9, 1-19 bis I-21, 1-27, 1-29, 1-36 bis 1-39, 1-43 und, 1-45 bis 1-47
wurde die obenstehende Methodik angewendet, um die jahresbezogene Wirkung von
Verkehrsbeschrankungen zu ermitteln. Die Gruppe der von der Verkehrsbeschrankung
betroffenen Fahrzeuge umfasst dabei Pkw und leichte Nutzfahrzeuge mit Ottomotor bis
einschlie3lich Euronorm 2, Pkw und leichte Nutzfahrzeuge mit Dieselmotor bis ein-
schlie3lich Euronorm 5 und schwere Nutzfahrzeuge bis einschliel3lich Euronorm V. Es
wurde pauschal ein Anteil von 20 % Ausnahmetatbestdnden angenommen.
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4.2.9 Emissionsseitige Anderung durch Einfiihrungen von Tempolimits

Die Planfalle 1-10, I-11, 1-19, 1-29, 1-38, 1-40, I-41, 1-43 und 1-47 bewerten die Anderungen
der Schadstoffbelastung durch Veranderung des Tempolimits auf 30 km/h bzw. 40 km/h
auf dem Anlagenring in den zu Grunde liegenden Varianten des Verkehrsmodells.

Zusatzlich wurde die Wirkung einer Verdnderung des Tempolimits von 30 km/h auf
40 km/h auch fir die Abschnitte mit den ID 278, 9847, 9848, 28034 (alle Alt-Sossenheim)
und mit der ID 28078 (Alt Praunheim) untersucht.

Dabei wurde im Verkehrsmodell fur die Abschnitte mit den ID 278, 9847 und 9848 (Alt-
Sossenheim) unzutreffend ein Tempolimit von 35 km/h angegeben. Entsprechend der
abgestimmten Anpassungen nach Kapitel 4.2.4 erfolgte die Immissionsberechnung fir
die Planfélle 1-1 bis I-43 damit mit einem Tempolimit von 40 km/h anstelle des tatséachlich
gewollten Tempolimits von 30 km/h. Zur Bewertung der Minderungswirkung der Malf3-
nahme wurden die drei Abschnitte mit den ID 278, 9847 und 9848 im Prognose-Nullfall
2021 mit dem korrekten Tempolimit 30 km/h neu berechnet. Nur fir die Planfélle 1-44 bis
I-47 wurde das Tempolimit in den o. g. finf Abschnitten auf 40 km/h festgelegt.

4.3 Bestimmung der Vorbelastung

Aus IVU UMWELT (2017) liegen fur das Land Hessen flachendeckend in einem Raster
von 500 m * 500 m raumlich aufgel6st vorliegende Vorbelastung fir NO2, NOx, PM10 und
PM2.5 von dem dort berechneten Bezugsjahr 2013 vor. Unter Berlcksichtigung der Ent-
wicklung der Immissionssituation an verschiedenen hessischen Hintergrundstationen in
der Umgebung von Frankfurt wurden die Vorbelastung fur NO2, NOx, PM10 und PM2.5
auf das Bezugsjahr 2019 fortgeschrieben.

Dazu wurden die in Tabelle 4-1 aufgefiuihrten Stationen auf ihre Anwendbarkeit hin unter-
sucht. Die Zeitreihen der Messdaten fur diese Stationen von 2013 bis 2019 sind fur NOx
in Abbildung 4-4, fir NO2 in Abbildung 4-5, fir PM10 in Abbildung 4-6 und fur PM2.5 in
Abbildung 4-7 dargestellt.

Tabelle 4-1: Hessische Hintergrundstationen in und um Frankfurt

UBA-Stationscode Stationsname
DEHEOO01 Darmstadt
DEHEO005 Frankfurt-Hochst
DEHEO008 Frankfurt-Ost
DEHEO11 Hanau
DEHEO018 Raunheim
DEHE022 Wiesbaden-Sid
DEHE043 Riedstadt
DEHEO052 Kleiner Feldberg
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Abbildung 4-4: Zeitreihe der Jahresmittelwerte fir NOx an den Hintergrundstati-
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Abbildung 4-5: Zeitreihe der Jahresmittelwerte fir NO2 an den Hintergrundstati-
onen in und um Frankfurt
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Abbildung 4-6: Zeitreihe der Jahresmittelwerte fur PM10 an den Hintergrundsta-
tionen in und um Frankfurt
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Abbildung 4-7: Zeitreihe der Jahresmittelwerte fur PM2.5 an den Hintergrundsta-
tionen in und um Frankfurt

In Tabelle 4-2 sind flr NO2 und NOx und in Tabelle 4-3 fir PM10 und PM2.5 die Differen-
zen der jeweiligen Jahresmittelwerte zwischen 2019 und 2013 fur die Hintergrundstatio-
nen in und um Frankfurt aufgefihrt. Anhand der zeitlichen Verlaufe und der Differenzen
wurden fiur jeweils fir NOx und NO2 sowie fir PM10 und PM2.5 Stationen ausgewabhilt,
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die in der Spalte ,Used“ mit 1 markiert sind. Fir diese Stationen wurde ein Mittelwert
gebildet wurde, der in der letzten Zeile eingetragen ist. Diese Mittelwerte wurden als ab-
solute Konzentrationsénderungen auf die jeweilige Belastungssituation aus IVU Umwelt
(2017) addiert.

Tabelle 4-2: Differenz der NOx und NO2-Jahresmittelwerte zwischen 2019 und
2013 mit Ableitung einer mittleren Entwicklung fur Frankfurt
NOx NO»
DIF 2019-2013| Relativ |DIF 2018-2013| Relativ
Stationscode Stationsname Used [ug/m3] zu 2013 [ug/m3] zu 2013
DEHEO001 Darmstadt 1 -7.2 -18.9% -2.9 -11.7%
DEHEO005 Frankfurt-Hochst 0 -24.1 -26.6% -9.7 -22.2%
DEHEO008 Frankfurt-Ost 0 -12.7 -19.9% -4.7 -14.0%
DEHEO11 Hanau 0 -21.8 -36.4% -7.9 -24.5%
DEHEO018 Raunheim 1 -8.6 -15.3% -3.2 -10.5%
DEHE022 Wiesbaden-Siid 0 -12.3 -22.6% -5.7 -18.2%
DEHE043 Riedstadt 1 7.4 -24.0% -3.6 -18.2%
DEHE052 Kleiner Feldberg 0 -2.6 -27.8% -2.1 -26.0%
Mittelwert 1 -7.7 -3.3
Tabelle 4-3: Differenz der PM10 und PM2.5-Jahresmittelwerte zwischen 2019
und 2013 mit Ableitung einer mittleren Entwicklung fur Frankfurt
PM10 PM25
Stationscode | Stationsname Used |DIF 2019-2013| Relativ |DIF 2018-2013| Relativ
[ug/m3] zu 2013 [ng/m3] zu 2013
DEHEO001 Darmstadt 1 -5.3 -27.1%
DEHEO005 Frankfurt-Hochst 0 -3.0 -13.5%
DEHEOQ08 | Frankfurt-Ost 0 -2.6 -11.7% -3.0 -19.4%
DEHEO11 Hanau 1 -5.6 -25.6%
DEHEO018 Raunheim 1 -5.7 -27.3%
DEHE022 |Wiesbaden-Siid 1 -5.2 -26.4% -2.5 -18.0%
DEHE043 | Riedstadt 1 4.3 -22.5%
DEHEO052 Kleiner Feldberg 0 -1.5 -15.0%
Mittelwert 1 -5.2 -2.5

Durch eine entsprechende Verschneidung im GIS wurden den nach Kapitel 4.5 gebilde-
ten Screeningabschnitten die Rasterzellen zugeordnet, in der der Mittelpunkt des Scree-
ningabschnitts liegt und daraus die fur die Berechnung der Gesamtbelastung von NOx
bzw. NO2, PM10 und PM2.5 erforderlichen Vorbelastungen fir NOx, NO2, PM10 und
PM2.5 abgeleitet.

Auf Grund des kurzen zeitlichen Prognosehorizont wird flr das Prognosejahr 2021 unter
konservativer Vorgehensweise die Vorbelastung von 2019 konstant belassen.

4.4 Berechnung der Zusatz- und Gesamtbelastung mit IMMIS!ut

Die Zusatz- und Gesamtbelastung in bebauten StraRenraumen wurde mit Hilfe des
Screeningmodells IMMIS"“t ermittelt. Das Modell berechnet fiir bebauungs- und verkehrs-
homogene Stral3enabschnitte jeweils einen Wert der Zusatzbelastung auf Basis von so-
genannten Kopplungswerten und den verkehrsbedingten Emissionen des jeweiligen
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Stral3enabschnitts unter Bertcksichtigung des Jahresmittelwerts der Windgeschwindig-
keit. Die Kopplungswerte stellen den Zusammenhang zwischen den Emissionen im Stra-
Benraum und der zu berechnenden Zusatzbelastung her. Sie werden auf der Basis einer
meteorologischen Zeitreihe oder Statistik fur verschiedene StralRenraumgeometrien mit
dem Modell IMMIS®PP vorprozessiert (Wiegand &Diegmann, 1994).

Da von einem Screeningverfahren im Allgemeinen eine konservative Berechnung der
Konzentration im Sinne einer tendenziellen Uberschatzung verlangt wird, wird bei
IMMIS!Tt die Zusatzbelastung pro StraRenabschnitt fir zwei fest definierte Aufpunkte im
Stral3enquerschnitt in der minimal erlaubten Messhéhe von 1.5 m, beidseits der Stral3e
im Abstand von 15 % des Bebauungsabstandes (quer zur Stral3e) von der Bebauung,
berechnet. Ausgegeben wird der héhere der beiden berechneten Werte.

Ein StraRenabschnitt wird als in sich homogen bezeichnet, wenn er auf beiden Seiten
homogen, d. h. mit einer Héhendifferenz von bis zu + 10 % der durchschnittlichen Hohe,
durchgehend bebaut und mindestens doppelt so lang wie breit ist. Um Baulticken in ei-
nem Stralenabschnitt zu berilicksichtigen, kann eine Porositat vorgegeben werden, die
sich aus Lange und Breite des Stral3enabschnitts sowie der bebauten Lange berechnet.
Fur Porositaten > 90 % wird von einem StralRenabschnitt ohne Bebauung ausgegangen,
fur den der Einsatz von IMMIS nicht giltig ist. Bei Abschnitten ohne Randbebauung ist
von einer deutlich niedrigeren Luftschadstoffbelastung auszugehen als bei Abschnitten
mit vergleichbarem Verkehrsaufkommen und einer vorhandenen Randbebauung. Aul3er-
dem liegt bei fehlender Bebauung auch keine direkte Betroffenheit vor. Stralienabschnitte
ohne Randbebauung werden in der vorliegenden Untersuchung nicht betrachtet. Die Bil-
dung der Screeningabschnitte und die Ermittlung der StraRenraumgeometrie fir das
Screening mit IMMIS"® wird in Kapitel 4.5 beschrieben. Bei einem Vergleich von mit ei-
nem Screening-Verfahren berechneten Konzentrationen mit realen Messwerten muss im-
mer bertcksichtigt werden, dass es sich bei einem Screeningverfahren um ein stark ver-
einfachendes Verfahren handelt.

4.5 Ermittlung der IMMIS'UTt -Screeningabschnitte mit IMMISPU!d und AutoBuild

Ziel der Abschnittsbildung fiir eine Screening-Untersuchung mit IMMISUTt st es, die fur
die Immissionsverhéltnisse ungunstigsten Abschnitte zu identifizieren. Diese Bereiche
sind durch reduzierte Austauschbedingungen des Strallenraums mit der Umgebung ge-
kennzeichnet. Eine hohe Randbebauung und ein geringer Bebauungsabstand flihren da-
bei zu einer Einschrankung dieses Austauschs. Weiter ist der Anteil der Bebauungsli-
cken bzw. die Porositat maf3geblich. Da bei der Berechnung der Porositat neben der Be-
bauungslange und des Bebauungsabstands auch die Lange des Abschnitts eingeht, wird
die Porositat bei gleichbleibender Bebauungsstruktur immer kleiner, je langer ein Ab-
schnitt wird.

Die Porositat wird gemaR dem Handbuch zu IMMISe™ut (VU Umwelt, 2020a)
folgendermal3en berechnet:

2-L&nge + 2 - Breite — Bebauung
2-Lénge + 2 - Breite

Porositat =

mit L&nge = Lange des Strallenabschnitts, Breite = Bebauungsabstand, Bebauung = L&nge der Bebauung
auf beiden Seiten des Stral’enabschnitts
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Die Berechnung der Zusatzbelastung im bebauten Stral3enraum mit dem Screening-Mo-
dell IMMIS"Tt erfolgt flir moglichst bebauungs- und verkehrshomogene gerade Abschnitte,
fur die zusatzlich zu den lokalen Emissionen des Kfz-Verkehrs die folgenden Attribute
angegeben werden mussen:

e Hohe der Randbebauung,

e Bebauungsabstand (Abstand (Breite) zwischen linker und rechter Randbebauung
bzw. doppelter Bebauungsabstand bei einseitiger Bebauung) und

e Bauluckenanteil (Porositat).

Zusatzlich mussen die Abschnitte fur die Modellierung mindestens doppelt so lang wie
breit sein (Langen-Breiten-Kriterium).

Zur Bildung von IMMIS-Abschnitten wurde das halbautomatische im Geoinformations-
system (GIS) implementierte Verfahren IMMISPUld (IVU UMWELT, 2012) eingesetzt. Dabei
werden fur Teilabschnitte die Daten zur StraRenraumgeometrie (Bebauungshoéhe, Be-
bauungsabstand und bebaute Lange) bestimmt (Teilabschnittserstellung). Dazu wurde
der vom Auftraggeber im Shape-Format bereitgestellte Gebadudedatensatz mit Angabe
der Geb&audehdhen ibernommen und entsprechend aufbereitet.

AutoBuild ist ein dem Verfahren IMMISPUd nachgeschalteter Prozess. Mit diesem
Verfahren werden IMMISPUld-Teilabschnitte zu langeren, IMMIS"Yt-konformen
Abschnitten zusammengefasst. Dabei ergeben sich in der Bearbeitung bezuglich der
Auswahl und der Anzahl der zu aggregierenden Teilabschnitte unterschiedliche mégliche
Konfigurationen. Diese werden durch eine ,Vorab-Berechnung“ der Immissionssituation
aller in Frage kommenden Kombinationen reduziert. Ziel des Verfahrens ist es, innerhalb
einer verkehrshomogenen Strecke den StraRenabschnitt auszugeben, der bei normierten
Emissionsbedingungen die hochste Zusatzkonzentration aufweist. Durch dieses
Verfahren wird der Aggregationsschritt objektiviert.

Um ein moglichst geschlossenes Bild der Immissionssituation entlang der Stra3en mit
vorhandener Randbebauung zu erhalten, werden zusatzlich alle weiteren zusammen-
fassbaren und gltigen Teilabschnitte als IMMISt-Abschnitt ausgegeben.

Das zu Grunde liegende Straf3en bzw. Emissionsnetz bestimmt die maximale Lange,
uber die ein Abschnitt gebildet werden kann. Sie wird bestimmt durch die Einteilung in
verkehrlich homogene Bereiche. Diese werden im StraRennetz-Geodatensatz als Netz-
abschnitt mit eindeutiger ID identifiziert.

Wie oben beschrieben, wird der Teilabschnitt oder die Kombination von Teilabschnitten
mit der héchsten Zusatzbelastung bei normierten Emissionsbedingungen ermittelt. Ein
Zusammenschluss mit anderen Teilabschnitten erfolgt nicht mehr, da mit dem Verfahren
AutoBuild bereits die fur die Immissionsverhaltnisse ungunstigste Bebauungsgeometrie
gefunden ist.

Wird fur mehrere Teilabschnitte oder Kombinationen von Teilabschnitten die gleiche Zu-
satzbelastung ermittelt, wird der langste Abschnitt gewahlt.

Das Ergebnis der Abschnittsbildung fihrt fur Frankfurt am Main zu 1'125
Screeningabschnitten mit einer Gesamtlange von 116.6 km, die in Abbildung 4-8 fir das
gesamte Untersuchungsgebiet und in Abbildung 4-9 fir den Bereich der Innenstadt
kartographisch dargestellt sind.
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4.6 Meteorologische Daten

Fur die Screeningberechnungen wurden Daten zur Meteorologie am Standort Flughafen
Frankfurt von 2011 bis 2018 als Ausbreitungsklassenstatistik (AKS) vom DWD erworben.
Diese AKS wurden flr die Anwendung in IMMIS" in sogenannte Kopplungsdateien um-
gewandelt, die als Ergebnis einer vorprozessierenden Modellierung mit dem Canyon-
Plume-Box-Modell (CPB) den Zusammenhang zwischen Emission und Immission fur die
verschiedenen StraRenraumgeometrien abbilden (Wiegand, G.; Diegmann, V. 1994). Die
Windrose und Windgeschwindigkeitsverteilung der verwendeten AKS sind in Abbildung
4-10 dargestellt.

Fur die Berechnung der Immissionen mit IMMIS wird die Angabe des Jahresmittelwerts
der Windgeschwindigkeit in Uberdachhéhe benétigt. Fur das Untersuchungsgebiet wurde
diese nach den Vorgaben des IMMIS -Handbuches bestimmt. Die so aus den AKS-
Daten ermittelte skalierten mittlere Windgeschwindigkeit betragt 2.59 m/s.

19bis24  24bis39  39bisSS  SSbis7O 7.
Windgeschwindigket [m/s]

Abbildung 4-10: Windgeschwindigkeits- und Windrichtungsverteilung der AKS
der DWD-Station Flughafen Frankfurt 2011 bis 2018
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4.7 Abgeleitete KenngréiRen

4.7.1 Jahresmittelwert NO2

Die Berechnung der NO2-Jahresmittelwerte erfolgte aus der modellierten NOx-
Gesamtbelastung im Stral3enraum mit Hilfe des Romberg-Ansatzes (Romberg et al.,
1996) gemaf der folgenden Formel':

[NO,]= MJ& -[NO, ]
B+[NO,]
Die dabei verwendeten Parameter (Romberg et al., 1996) sind:
A=103.0
B=130.0
C=0.005
4.7.2 Tagesgrenzwert PM10

Zur Bestimmung der Anzahl an Tagen mit Uberschreitungen des giiltigen Tagesgrenz-
werts von PM10 wird in (KRdL, 2019) ein Ansatz auf der Basis des Jahresmittelwerts von
PM10 aufgezeigt. Eine Darstellung dieser Funktion findet sich in Abbildung 4-11. Bei ei-
nem Jahresmittelwert von 30 pg/ms3 wird der Grenzwert von 35 Uberschreitungen im Jahr
erreicht.

1 In den Berechnungen der letzten Jahre wurde zur Berechnung des NO2-Jahresmittelwerts ein vereinfach-
ter Ansatz zur Beriicksichtigung der Photochemie nach Diring&Béachlin (2009) verwendet. Als Eingangs-
daten gehen dabei die NOx-Gesamtbelastung in der Stra3enschlucht, die Hintergrundkonzentrationen von
NO, NOz und Os sowie der Anteil der priméaren NO2z-Emis-sionen an den NOx-Emissionen als Jahresmit-
telwerte in die Berechnung ein. Dieser Ansatz wurde unter den damaligen bekannten Bedingungen para-
metrisiert. Durch das im Herbst 2019 aktualisierte HBEFA 4.1 werden mit diesem Ansatz deutliche Uber-
schéatzungen von aktuell gemessenen NOz-Jahresmittelwerten ermittelt. Bis zu einer Klarung dieser deut-
lichen Uberschatzungen wird vorgeschlagen, auf das rein empirisch und messdatenbasierte Romberg-Ver-
fahren zuriickzugreifen. Dieses Verfahren liegt in unterschiedlichen Parametrisierungen vor. Fir den hier
modellierten Konzentrationsbereich von NOx gibt die Parametrisierung nach Romberg (1996) die hochsten
NO:2-Jahresmittelwerte und erfullt damit die Anforderung einer konservativen Betrachtung.
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Zusammenhang zwischen dem PMg-Jahresmittelwert und der Anzahl der Tagesgrenzwertiberschreitungen

-

-

(=]
AN

Grpnzivert dé¢r eflaubtepn
30 - Ubersthreituhgdn

Anzahl der Tage mit Mittelwert > 50 yg/m*
e |
W

15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
Jahresmittelwert PMqg in pg/m?*

Quelle: KRdL (2019)

Abbildung 4-11: Messwertpaare des PM10-Jahresmittelwerts und der Uberschrei-
tungshaufigkeit des PM10-Tagesgrenzwerts fur den Zeitraum
2002 bis 2012 in Deutschland (KRdL, 2019)

4.8 Messdaten

Vom Auftraggeber wurden Informationen zu den Messtationen und Messdaten fir die
Bezugsjahre 2018 und 2019 zur Verfugung gestellt. Die Lage der Messstationen ist in
Abbildung 2-1 dargestellt und eine Beschreibung in Tabelle 4-4 zusammengestellt.

Tabelle 4-4: Ubersicht der hessischen Luft-Messstationen in Frankfurt
Messort UBA_Code | Kennung Typ Gebiet
Schwanheim DEHE135 0619 Konti. Messstation Hintergrund
Friedberger Landstral3e DEHEO041 0715 Konti. Messstation Verkehr
Ost DEHE008 0609 Konti. Messstation Hintergrund
Hdochst DEHEO005 0617 Konti. Messstation Hintergrund
Pforzheimer StraRe 11 DEHE146 FPfl NO: -Passivsammler | Verkehr
Riederwald, Haenischstral3e 1 DEHE145 FHal NO:2 -Passivsammler | Hintergrund
Romerberg 27 DEHE141 FRO1 NO:2 -Passivsammler | Hintergrund

Riederwald, Am Erlenbruch 130 DEHE140 FEr2 NO: -Passivsammler Verkehr
Riederwald, Am Erlenbruch 80 DEHE139 FErl NO: -Passivsammler Verkehr

Bdrneplatz / Battonnstral3e DEHE136 FBO1 NO: -Passivsammler | Verkehr
Opernplatz 1 / Alte Oper FAOl1 |NO:2-Passivsammler | Verkehr
Reuterweg 81 FRel NO: -Passivsammler | Verkehr
Stegstr. 39 FSt2 NO:2 -Passivsammler | Hintergrund
Lerchesberg LEB1 NO:2 -Passivsammler | Hintergrund

Konti.: kontinuierlich messende Einrichtungen

|VU U mwe |t Endbericht_2020_immissionen_ffm.docx



Wirkungsanalyse Frankfurt a.M. — Daten und Methoden

In Tabelle 4-5 sind die an diesen Stationen gemessenen Jahresmittelwerte fir 2019 auf-
gefuhrt. FUr die Messorte ,,Opernplatz/Alte Oper® und ,Reuterweg 81° liegen fur das Be-
zugsjahr 2019 keine Messwerte vor. Um eine Einordnung der Modelldaten zu ermdégli-
chen, wurde daher Tabelle 5-1 um eine Gegenuberstellung mit Messdaten 2018 ergénzt.

An den vier verkehrsnahen Messstationen ,Friedberger Landstrale®, ,Bérneplatz / Bat-
tonnstrafl’e®, ,Riederwald, Am Erlenbruch 130 und ,Riederwald, Am Erlenbruch 80“ wird
der NO2-Jahresmittelgrenzwert z. T. deutlich Uberschritten. Bei der in dieser Untersu-
chung durchgefihrten Quantifizierung von Wirkungen von MafRnahmen wurden die be-
rechneten Wirksamkeiten u. a. mit den Mess- und Modellwerten dieser Hotspots vergli-
chen. Die Messtation ,Pforzheimer Stralle 11 ebenfalls mit einer NO2-
Grenzwertuberschreitung, wurde in diese Vergleiche nicht einbezogen, da sie im Ein-
zugsbereich eines Busbahnhofes liegt.

Tabelle 4-5: Gemessene Jahresmittelwerte in Frankfurt fir NO2 im Bezugsjahr
2018 sowie NO2, NOx, PM10 und PM2.5 fur das Bezugsjahr 2019
(mit Hervorhebung von Grenzwertiberschreitungen in rot)

Jahresmittelwert [ug/m?3]
Jahr 2018 2019
Messort Kennung NO2 NO2 NOx PM10 PM25
Schwanheim 0619 24.0 23.4 37.3 14.8 9.6
Friedberger Landstralie 0715 46.2 41.7 83.4 21.6 12.8
Ost 0609 294 29.0 51.3 19.2 -
Hochst 0617 36.2 34.2 66.5 19.1 -
Pforzheimer StralRe 11 FPfl 43.7 44.0 - - -
Riederwald, Haenischstralie 1 FHal 23.4 24.9 - - -
Romerberg 27 FRO1 29.0 29.2 - - -
Riederwald, Am Erlenbruch 130 FEr2 51.8 49.7 - - -
Riederwald, Am Erlenbruch 80 FErl 47.6 43.9 - - -
Borneplatz / BattonnstralRe FB61 49.8 51.0 - - -
Opernplatz 1 / Alte Oper FAO1 36.0 -
Reuterweg 81 FRel 37.4 -
Stegstr. 39 FSt2 27.7 321 - - -
Lerchesberg LEB1 19.1 18.6 - - -
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5 Ergebnisse der Screeningberechnungen

5.1 Analyse-Nullfall 2019

Auf Basis der in Kapitel 4 beschriebenen Grundlagen wurden die Screeningberechnun-
gen zur Ermittlung der Gesamtbelastung fur das Bezugsjahr 2019 fiur die 1125 Screenin-
gabschnitten mit einer Gesamtlange von 116.6 km mit dem Screeningmodell IMM|Sem/luft
durchgefuhrt.

5.1.1 Gesamtstadtische Belastung

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Screeningberechnungen beschrieben. Die Ge-
samtbelastung im bebauten Hauptstral3ennetz von Frankfurt fir den Analyse-Nullfall mit
einer angenommen Sperrung des Mainkais (M4) im Bezugsjahr 2019 ist als Haufigkeit
bzw. Langenverteilung von Screeningabschnitten mit entsprechenden Konzentrations-
klassen der modellierten Jahresmittelwerte von NO2, PM10 und PM2.5 ausgewertet und
in Abbildung 5-1 dargestellt.

Im Ergebnis der Screeningberechnungen fur den Analyse-Nullfall werden fir 119 Ab-
schnitte mit einer Gesamtlange von knapp 11 km Uberschreitungen des giiltigen NO2-
Grenzwertes in Hohe von 40 pg/ms3 modelliert. Fur funf Abschnitte mit einer Gesamtlange
von ca. 410 m wird ein NO2-Jahresmittelwert von tber 48 pg/ms3 berechnet.

Der PM10-Jahresgrenzwert in Hohe von 40 pg/m3 wird nach den Screening-
berechnungen nirgendwo  Uberschritten. Auch der zum  Tagesgrenzwert
korrespondierende PM10-Jahresmittelwert in Héhe von 30 pg/m?3 (siehe Kapitel 4.7.2)
wird an keinem Screeningabschnitt Gberschritten.

Der PM2.5-Jahresgrenzwert in Hohe von 25 pug/ms3 wird in der Berechnung fiir 2019 eben-
falls nicht Giberschritten.

Eine Liste der 119 Abschnitte mit modellierter Uberschreitung des NO2-Jahres-
grenzwertes im Analyse-Nullfall ist mit weiteren modellierten NO2-Konzentrationen in Ta-
belle 5-5 aufgefihrt.
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Abbildung 5-1  Haufigkeitsverteilung der Screeningabschnittsanzahl und Ab-

schnittslange in Konzentrationsklassen fir den Analyse-Nullfall

2019 mit Mainkai-Sperrung (M4)
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5.1.2 Validierung mit Messungen

Zur Qualitatssicherung der Modellierung wurden die mit dem Screeningverfahren berech-
neten NO2- und NOx-Konzentrationen mit vorhandenen Messwerten von verkehrsnahen
Messtationen in der Stadt Frankfurt verglichen. Dazu lagen fir das Bezugsjahr des Ana-
lyse-Nullfalls 2019 Messwerte flr insgesamt 4 verkehrsnahe Messtationen vor (Kapitel
4.8).

Eine Gegeniberstellung der Mess- und Modelldaten fur die verkehrsnahen Messtationen
in der Stadt Frankfurt ist fir das Bezugsjahr 2019 in Tabelle 5-1 fir NO2 und NOx sowie
in Tabelle 5-2 fir PM10 und PM2.5 dargestellit.

Der Vergleich der mit dem Screeningverfahren ermittelten NO2-Jahresmittelwerte mit den
an den Hotspots gemessenen Werten zeigt Abweichungen von -16 % bis -1 %. Die durch
die entsprechende EU-Richtlinie geforderte Genauigkeit von +/- 30 % fur modellierte
NO2-Jahresmittelwerte wird damit erfullt.

Am Messort ,BOrneplatz/Battonnstraf3e® wird der NO2-Messwert 2019 durch das Modell
um 13 % unterschétzt. Bei einer Analyse des Standorts der Messstation fallt auf, dass im
Bereich der Messtation der Verlauf der Stral3enbahn auf einer Seite der Bebauung liegt,
der zu einer asymmetrischen Verteilung der Kfz-Emissionen im Bebauungsquerschnitt
fuhrt. Weiterhin ist die Messtation auf einer Verkehrsinsel zwischen Fahrbahn und Schie-
nen positioniert und noch im direkten Einflussbereich des Rickstaus von der weiter dst-
lich gelegenen Ampel. Diese Unterschiede zur Position des Berechnungsaufpunkts im
Screeningmodell kann eine mogliche Erklarung fir die Unterschatzung durch das Modell
sein.

Die Unterschatzung des Modellwertes vom Messwert von 16 % am Messort ,Riederwald,
Am Erlenbruch 130" hat vermutlich vielfaltige Ursachen, z. B. wurde der Bereich in 2019
stark von Baustellenverkehr beeinflusst. Diese besonderen verkehrlichen Gegebenheiten
wurden nach Auskunft von PTV in den zur Verfiigung gestellten Verkehrsdaten nicht be-
ricksichtigt.

Fur den Messort ,Friedberger Landstrae” liegen neben NO2-Messdaten auch NOx-
Messdaten fur das Bezugsjahr 2019 vor. Die Modelldaten zeigen sowohl fur die NOx-
Messungen mit einer Abweichung von 2 % wie auch fur die NO2-Messungen eine gute
Ubereinstimmung mit -1 %.

Tabelle 5-1: Vergleich von mit IMMIS!Uft modellierten Jahresmittelwerten von
NO2, NOx, PM10 und PM2.5 mit Messungen aus 2019 und 2018
(Ergadnzung siehe Text)

Jahresmittelwert [ug/m3] NO, NOx
Messort Messung | IMMISU | Abw. | Messung | IMMIS'"t | Abw.

Frankfurt Borneplatz/ Battonnstralle 51.0 44.4 -13% 96.7

Frankfurt Opernplatz 1/ Alte Oper 36.0* 36.3 69.8

Frankfurt Reuterweg 81 37.4* 40.9 84.2
Frankfurt Friedberger Landstr. 41.7 41.1 -1% 83.4 84.9 2%

Riederwald, Am Erlenbruch 80 43.9 42.7 -3% 90.3

Riederwald, Am Erlenbruch 130 49.7 41.7 -16% 87.0

Abw.: Abweichung;
*: Messung aus 2018
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Fir den Messort ,Friedberger Landstralle“ liegen flr das Bezugsjahr 2019 auch Mess-
daten fur PM10 und PM2.5 vor, die in Tabelle 5-2 mit den Modellergebnissen verglichen
werden. Die Modelldaten erftllen fur PM10 mit einer Abweichung von den Messdaten
von -13 % die durch die entsprechende EU-Richtlinie geforderte Genauigkeit von
+/- 50 % fur modellierte PM10-Jahresmittelwerte. Auch fir PM2.5 zeigen die Modelldaten
mit einer Abweichung von den Messdaten von 2 % eine sehr gute Ubereinstimmung.

Tabelle 5-2: Vergleich von mit IMMIS!Ut modellierten Jahresmittelwerten von
PM10 und PM2.5 mit Messungen aus 2019
Jahresmittelwert [ug/m3] PM10 PM2.5
Messort Messung | IMMISU | Abw. | Messung | IMMIS" | Abw.
Frankfurt Friedberger Landstr. 21.6 18.7 -13% 12.8 13.0 2%
Abw.: Abweichung;

5.2 Prognose-Nullfall 2021

Bei den Screeningberechnungen fir den Prognose-Nullfall 2021 wurde fur die Berech-
nung der Zusatzbelastung nur die Zusammensetzung der Kfz-Flotte angepasst (siehe
Kapitel 4.2.3). Die Vorbelastung wurde unverandert aus dem Analyse-Nullfall 2019 ge-
maf Kapitel 5.1 tbernommen.

Die Gesamtbelastung im Hauptstral3ennetz von Frankfurt fir den Prognose-Nullfall mit
Mainkaisperrung (M4) im Bezugsjahr 2021 ist als Haufigkeit bzw. Langenverteilung von
Screeningabschnitten mit entsprechenden Konzentrationsklassen der modellierten Jah-
resmittelwerte von NO2, PM10 und PM2.5 ausgewertet und in Abbildung 5-2 dargestellit.

Fir den Prognose-Nullfall werden als Ergebnis der Screeningberechnungen fur 88 Ab-
schnitte mit einer Gesamtlange von knapp 7.5 km Uberschreitungen des giiltigen NO2-
Grenzwertes in Hohe von 40 pug/m3 prognostiziert. Noch fur vier Abschnitte mit einer Ge-
samtlange von ca. 240 m wird ein NO2-Jahresmittelwert von Uber 48 pg/m3 modelliert.

Sowohl der PM10-Jahresgrenzwert in Hohe von 40 pug/ms3 als auch der zum Tagesgrenz-
wert korrespondierende PM10-Jahresmittelwert in Hohe von 30 pug/ms3 wird fur den Prog-
nose-Nullfall nach den Screeningberechnungen nicht Uberschritten. Der PM2.5-
Jahresgrenzwert in Hohe von 25 pg/ms3 wird in der Berechnung fur den Prognose-Nullfall
ebenfalls nicht tberschritten.

Die NOz-Jahresmittelwerte fur den Prognose-Nullfall 2021 ist fur die 119 Abschnitte mit
einer modellierten Uberschreitung des NO2-Jahresgrenzwertes im Analyse-Nullfall mit
weiteren modellierten NO2-Konzentrationen in Tabelle 5-5 aufgefihrt.
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Abbildung 5-2  Haufigkeitsverteilung der Screeningabschnittsanzahl und Ab-
schnittslange in Konzentrationsklassen fur den Prognose-Null-
fall 2021 mit Mainkai-Sperrung (M4)
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53 Master-Planfall 1-41

Bei den Screeningberechnungen fur den Prognose-Nullfall 2021 wurde fiir die Berech-
nung der Zusatzbelastung nur die Zusammensetzung der Kfz-Flotte angepasst (siehe
Kapitel 4.2.3). Die Vorbelastung wurde unveréandert aus dem Analyse-Nullfall 2019 ge-
maf Kapitel 5.1 tbernommen.

Die Gesamtbelastung im Hauptstraf3ennetz von Frankfurt fur den Master-Planfall 1-41 im
Bezugsjahr 2021 ist als Haufigkeit bzw. Langenverteilung von Screeningabschnitten mit
entsprechenden Konzentrationsklassen der modellierten Jahresmittelwerte von NOg,
PM10 und PM2.5 ausgewertet und in Abbildung 5-2 dargestellt.

Fir den Master-Planfall I-41 werden als Ergebnis der Screeningberechnungen fur 62 Ab-
schnitte mit einer Gesamtlange von 5.4 km Uberschreitungen des giltigen NO2-
Grenzwertes in Hohe von 40 pg/ms prognostiziert.

Nach dem Urteil des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 10. Dezember 2019 (Ak-
tenzeichen: 9 A 2691/18) gilt ein NO2-Jahresmittelwert von tber 41 pg/m? als Auslose-
schwelle fur die Untersuchung/Festlegung von Verkehrsbeschrankungen. Im Master-
Planfall 1-41 wurde noch fir 37 Abschnitte mit einer Gesamtlange von 3240 km wird ein
NO2-Jahresmittelwert von tUber 41 pg/m3 modelliert.

Sowohl der PM10-Jahresgrenzwert in Hohe von 40 ug/m3 als auch der zum
Tagesgrenzwert korrespondierende PM10-Jahresmittelwert in Hohe von 30 pg/ms3 wird
fur den Master-Planfall 1-41 nach den Screeningberechnungen nicht Gberschritten. Der
PM2.5-Jahresgrenzwert in Hohe von 25 pug/ms3 wird in der Berechnung fur den Master-
Planfall 1-41 ebenfalls nicht Gberschritten.

Die NO2-Jahresmittelwerte flr den Master-Planfall 141 ist fur die 119 Abschnitte mit einer
modellierten Uberschreitung des NO2-Jahresgrenzwertes im Analyse-Nullfall mit weite-
ren modellierten NO2-Konzentrationen in Tabelle 5-5 aufgefuhrt.

Endbericht_2020_immissionen_ffm.docx |VU UmWElt



36 Ergebnisse der Screeningberechnungen — Wirkungsanalyse Frankfurt a.M.

60 500
M41 2021 NO2 (pg/m3)
s0 S00
40 400
'E‘ -
= a0 300 §
) <
|
20 200
10 100
0 o
==16 ==20 =24 ==28 ==32 ==36 =40 =44 =48 =52 =55
M Linge (km) 000 000 049 316 x| 52.75 22,82 428 096 014 QoD
m Anzahl (1] (1] 3 31 287 437 244 ol 9 2 1]
60 3 600
M41 2021 PM10 (ug/m?3)
s0 500
40 400
t -
= =
30 300 &
H 5
3
20 200
10 100
0 0
<=12 <=14 <=186 <=18 <=20 <=22 =24 <=256
mL3nge (km) 000 3.38 57.66 47 61 (4= a7l .07 QoD
m Anzahl [4] 21 G536 478 i 2 1 1]
60 3 600
M41 2021 PM2.5 (ug/m?3)
s0 500
40 400
t -
= =
30 300 &
H 5
3
20 200
10 100
ol | | 0
<=10 <=11 ==12 ==13 ==14 <=15 <=1E ==17
mL3nge (km) 241 47 68 4351 16.90 420 096 Qo5 QoD
m Anzahl 21 454 426 171 42 9 1 1]

Abbildung 5-3  Haufigkeitsverteilung der Screeningabschnittsanzahl und Ab-
schnittslange in Konzentrationsklassen fir den Master-Plan-
fall I - 41 2021 mit Mainkai-Sperrung (M4)
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5.4 Planfalle 2021

Fir 1125 Screeningabschnitte mit einer Gesamtlange von 116.6 km wurde mit dem
Screeningverfahren IMMIS"t in der Version 8.0 die Gesamtbelastung fir NO2 fur die
29 Planfalle aus Tabelle 3-1 unter Berlcksichtigung der dort beschriebenen Vorgaben
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung berechnet.

Die Vorbelastung wurde aus dem Analyse-Nullfall 2019 aus Kapitel 4.2.9 Gbernommen.

Da bereits nach den Screeningberechnungen im Analyse-Nullfall 2019 wie auch im Prog-
nose-Nullfall keine Uberschreitungen vom PM10- oder PM2.5-Grenzwerten ermittelt wur-
den, wird im Folgenden nur die Wirkung der Planfalle auf den NO2-Jahresmittelwert do-
kumentiert.

Aus den fur die Screeningabschnitte berechneten NO2-Jahresmittelwerten wurden die
summierten Langen und Anzahl von Abschnitten oberhalb von verschiedenen NO:2-
Konzentrationsklassen ermittelt. Die oberste Klasse enthédlt hierbei NO2-
Jahresmittelwerte grof3er 41 pg/ms, da diese Schwelle nach dem Urteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 10. Dezember 2019 (Aktenzeichen: 9 A 2691/18) als Aus-
|6seschwelle fur die Untersuchung/Festlegung von Verkehrsbeschrankungen gilt.

Fur einen Vergleich wurden die Auswertungen flr die Planfalle mit Mainkaisperrung in
Tabelle 5-3 sowie fur die Planfalle ohne Mainkaisperrung in Tabelle 5-4 zusammenge-
stellt.

Fur die 119 Abschnitte, fiir die im Analyse-Nullfall 2019 eine Uberschreitung des NO2-
Grenzwertes in Hohe von 40 pg/m3 modelliert wurde, sind die NO2-Jahresmittelwerte fir

e die Planfalle 1-39, 1-41 bis 1-47 in Tabelle 5-5,
e die Planfalle 1-19 bis 1-21 sowie 1-25 bis 1-29 in Tabelle 5-6,
e die Planfalle 1-30, 1-32, 1-34 und 1-36 bis I-38 in Tabelle 5-7 und
e die Planfalle ohne Mainkaisperrung in Tabelle 5-8
aufgefuhrt.
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Tabelle 5-3 Summierte Langen und Anzahl von Screeningabschnitten ober-
halb von ausgewé&hlten NO2-Konzentrationen fir den Analyse-
Nullfall 2019 (NF), den Prognose-Nullfall 2021 (PN), den Master-
Planfall und 19 weitere Planfélle (alle mit Mainkaisperrung)

NO2-Grenze > 32 > 36 > 40 > 41
[ug/m?3]
Basis- u. . - N .
Planfille Lange [m] | Anzahl | Ladnge [m] | Anzahl | L&nge [m] | Anzahl | Lange [m] | Anzahl
NF 2019 86'403 862 38'724 412 10751 119 7'739 89
PN 2021 82'764 827 30796 335 7'622 88 4'259 50
I-41 80'743 803 27'990 306 5'374 62 3'240 37
I-25 82'419 823 30'516 333 6'597 76 3'919 46
I-19 78'203 787 22'547 250 3'193 39 1'791 23
1-20 78'518 790 24'343 268 3773 45 2'008 25
I-21 77'732 783 22'452 249 2'156 25 1'298 14
1-27 78'203 787 22'295 247 3'125 38 1'791 23
1-29 78'018 786 24'522 272 2211 26 1'109 13
1-30 82'392 823 30501 333 6'673 77 3'992 47
1-32 81'466 811 29'207 316 6'447 75 3'553 40
1-34 80'743 803 27'990 306 5'385 62 3'348 38
1-36 77'470 777 20'129 222 2'589 31 1'764 21
1-37 77'741 781 21'725 239 2717 32 1'855 22
1-38 77'577 778 21'718 237 2'827 33 1'687 20
-39 76'687 768 21'372 235 1'768 20 915 9
I-40 80'651 802 27'827 305 5'260 61 3'348 38
1-43 76'498 765 19'295 214 1'901 21 511 5
1-44 82'764 827 30'796 335 7'622 88 4'259 50
I-45 77'109 774 21'587 238 2'179 25 872 9
1-46 76'920 771 19'739 218 2'179 25 872 9
1-47 76'920 771 19'653 219 2'179 25 734 7
Tabelle 5-4 Summierte Langen und Anzahl von Screeningabschnitten ober-
halb von ausgewéhlten NO2-Konzentrationen fur den Basisfall I-0
und 9 Planfalle im Prognosejahr 2021 (alle ohne Mainkaisper-
rung)
NO2-Grenze > 32 > 36 > 40 > 41
[hg/m?]
Basis- u. u u N .
Planfille Lénge [m] | Anzahl | Lange [m] | Anzahl | Lange [m] | Anzahl | Lange [m] | Anzahl
I-0 82'764 827 30'743 333 7'227 84 4'348 51
I-1 82'702 826 30'849 334 7'418 86 4'431 52
-2 82'935 829 31234 340 6'717 77 4'142 49
-3 82'764 827 30'457 329 6'906 80 4'118 48
I-5 82'707 827 30914 332 6'804 81 4'348 51
-7 79'000 796 22'978 253 3'398 41 2'195 27
-8 79'289 799 25'094 277 3'637 44 2'209 27
1-9 78771 796 26'006 282 2'603 30 1'615 17
1-10 82'764 827 30'858 334 6'598 77 4'051 48
I-11 82'764 827 30712 333 6'661 78 4'137 49
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Tabelle 5-5 Modellierte NO2-Jahresmittelwerte fiir den Analyse-Nullfall 2019
(NF), den Prognose-Nullfall 2021 (PN), den Master-Planfall 1-41
und die Planfélle 1-39, I-41 bis 1-47 (alle mit Mainkaisperrung) far
die Screeningabschnitte mit modellierten Uberschreitungen des
NO2-Jahresmittelgrenzwertes im Analyse-Nullfall 2019

[ NF
szenario | ,oro | PN | 141 | 1-39 | 1-40 | 143 | 44 | 145 | 1-46 | 1-47
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]
gsgg | Adolf-Haeuser- | Ludwigshafener | Leverkuser | 4 o | 415 | 389 | 37.1 | 38.9 | 371 | 412 | 37.1 | 37.1 | 371
Stralle Stralle Stral3e
ggs1 | Adolf-Haeuser- | o\ ocirage | Ludwigshafe- | 5 ol 430 | 410 | 38.6 | 41.0 | 38.6 | 43.1 | 38.6 | 38.6 | 386
Stralle ner Strale
28078 | Alt Praunheim HeerstralRe GraebestraRe | 46.7 | 45.0 | 42.8 | 38.0 | 42.8 | 38.0 | 43.8 | 40.0 | 40.0 | 40.0
278 | Alt-Sossenheim | Sossenheimer | Robert-Dif- | o | 430 | 400 | 37.4 | 40.0 | 37.4 | 41.0 | 395 | 39.4 | 39.4
RiedstralRe mann-Stralle
9847 | Alt-Sossenheim | Alt-Sossenheim | Siegener | y5 | 456 | 414 | 384 | 41.4 | 385 | 42.6 | 40.6 | 405 | 40.6
24 StralRe
Alt-Sossenheim Sossenhei-
9848 | Alt-Sossenheim 20 mer 422 | 412 | 401 | 37.6 | 401 | 37.6 | 41.2 | 39.4 | 39.4 | 39.4
RiedstralRe
. Alt-Sossen-
28033 | Alt-Sossenheim Thomestralie heim 57 43.3 | 423 | 40.8 | 37.9 | 40.8 | 37.9 | 41.5 | 40.9 | 40.9 | 40.9
Alt-Sossenheim Sossenhei-
28034 | Alt-Sossenheim 62 mer Muhl- 451 | 439 | 424 | 389 | 42.4 | 389 | 43.3 | 425 | 42.4 | 425
gasse
28050 | Alt-Sossenheim | Alt-Sossenheim | KappusstraBe | 42.3 | 41.3 | 39.9 | 37.1 | 39.8 | 37.1 | 41.3 | 39.1 | 39.1 | 39.1
28051 | Alt-Sossenheim | KappusstraRe S'Si?:gsr 422 | 412 | 400 | 37.0 | 400 | 37.0 | 412 | 388 | 38.7 | 38.7
28052 | Alt-Sossenheim | Alt-Sossenheim 'Vé't‘iggee' 410 | 402 | 389 | 365 | 389 | 365 | 40.2 | 382 | 382 | 382
. Linden- Am Brinn-
28054 | Alt-Sossenheim | RS chen 419 | 41.0 | 3905 | 37.1 | 395 | 37.1 | 41.0 | 40.1 | 40.1 | 40.1
29003 | Am Erlenbruch | LahmeyerstraRe ’Qr’:}cﬁ”lezrz 42.7 | 409 | 40.3 | 36.2 | 40.3 | 36.3 | 40.9 | 36.2 | 36.2 | 36.3
29005 | Am Erlenbruch RumelinstraRe |Ssct?22é 417 | 40.1 | 39.9 | 353 | 39.8 | 353 | 40.1 | 35.3 | 35.3 | 35.3
Unter der Frie- Wilheim-
6153 Baseler Platz . Leuschner- 416 | 406 | 40.3 | 39.3 | 40.4 | 39.1 | 40.6 | 39.3 | 39.1 | 39.1
densbriicke
StralRe
Unter der
28059 Baseler Platz Esslinger StraRe | Friedensbri- | 41.6 | 40.5 | 40.5 | 40.4 | 40.5 | 40.5 | 40.5 | 40.4 | 40.5 | 405
cke
20128 | Baseler Strale Maggr;g?er Baseler Platz | 43.0 | 41.9 | 41.8 | 38.3 | 42.0 | 38.3 | 41.9 | 38.3 | 38.3 | 38.3
7326 | Battonnstrage | Nurt-Schuma- | o oosse | 44.4 | 429 | 424 | 386 | 421 | 38.9 | 429 | 386 | 386 | 38.9
cher-Stralle
7814 | Berliner Strale Fahrgasse Hasengasse | 43.1 | 41.8 | 41.3 | 38.1 | 41.1 | 38.2 | 41.8 | 38.1 | 38.0 | 38.2
7816 | Berliner StraBe | Ziegelgasse s?rzrrlslgezrg 419 | 40.7 | 403 | 375 | 40.2 | 37.6 | 40.7 | 375 | 37.4 | 376
19660 | Berliner Strale Domstralke s?rzrrlz:gezre 419 | 40.7 | 39.7 | 37.4 | 396 | 37.2 | 40.7 | 37.4 | 37.4 | 372
6265 | Bleichstrale Krogerstraiie Efﬁgf?gf‘ 46.9 | 45.1 | 422 | 395 | 41.4 | 38.7 | 45.1 | 39.4 | 39.4 | 38.7
6488 | Bleichstrale Krogerstraiie Bsr?rg?gir' 50.4 | 48.3 | 44.9 | 41.6 | 445 | 40.8 | 48.3 | 41.6 | 415 | 408
7698 | Bleichstrake Alte Gasse E'Z‘;asr‘;ee”' 412 | 400 | 383 | 365 | 380 | 36.1 | 40.0 | 365 | 365 | 36.1
8363 | BleichstraRe | Elefantengasse ':”e‘i%‘:rger 418 | 407 | 389 | 37.0 | 386 | 36.7 | 40.7 | 37.1 | 37.0 | 36.7
28075 | Bleichstrae Brénnerstraflie B'e'cgztrage 421 | 410 | 39.0 | 372 | 387 | 36.8 | 41.0 | 37.2 | 37.2 | 3638
19510 | Bolongarostralle | Am Rosenberg Tillystral3e 415 | 40.7 | 39.6 | 38.2 | 39.7 | 38.2 | 40.7 | 38.1 | 38.1 | 38.1
Ludwig-Scriba- Am Rosen-
20202 | BolongarostraRe Shano berg 40.4 | 396 | 388 | 37.5 | 388 | 37.5 | 390.6 | 37.4 | 37.4 | 37.4
6213 BorsenstralRe Biebergasse Borsenplatz | 40.4 | 39.5 | 38.9 | 37.2 | 39.1 | 37.2 | 395 | 37.2 | 37.2 | 37.2
19543 | Darmstadter Geleitstrage | offenbacher |y, o1 391 | 379 | 34.8 | 37.9 | 348 | 39.1 | 35.2 | 35.0 | 35.1
LandstralRe LandstralRe
20096 | Darmstadter | g ibergang | Offenbacher |, o 413 | 414 | 377 | 414 | 378 | 413 | 388 | 38.4 | 3856
LandstralRe LandstralRe
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40 Ergebnisse der Screeningberechnungen — Wirkungsanalyse Frankfurt a.M.
szenario| NF | PN | 141 | 139 | 1-40 | 1-43 | 144 | 145 | 146 | 1-47
2019
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]
20152 | Dusseldorfer Mainzer Land- | o i oiape | 41.1 | 400 | 39.8 | 37.1 | 39.8 | 37.1 | 400 | 37.1 | 37.1 | 37.2
Stral3e stralle
ge35 | Emmerich-Josef- | Zuckschwerdt- |\ o ociane | 452 | 443 | 422 | 401 | 422 | 401 | 443 | 401 | 401 | 401
StralRe stralle
G126 | ESchersheimer | oo orsirage | BOCKeNhel- | o | 434 | 428 | 385 | 42.6 | 38.7 | 43.4 | 385 | 385 | 387
Landstral3e mer Anlage
Gao3 | Eschersheimer BaustraRe | FichardstralBe | 40.5 | 39.4 | 39.0 | 36.3 | 38.9 | 36.3 | 39.4 | 36.3 | 36.3 | 36.3
Landstra3e
6a43 | Eschersheimer Querstrake Finkenhof- | > 5 | 407 | 403 | 373 | 401 | 37.2 | 407 | 373 | 37.1 | 37.2
Landstra3e stralle
3102 | Friedoerger Egenolffstrage | ClAUPUG- | 418 | 405 | 388 | 361 | 38.7 | 36.2 | 405 | 36.1 | 36.1 | 36.2
Landstral3e stralle
3205 | Friedoerger WielandstraBe | ZeiRelstraRe | 41.1 | 39.8 | 38.0 | 36.4 | 37.9 | 35.8 | 39.8 | 36.4 | 35.8 | 35.8
Landstral3e
33ge | redberger | o burgstrage | SCTWAIZOUIG- | 4 5| 593 | 383 | 37.4 | 38.3 | 36.6 | 39.3 | 37.4 | 3655 | 36.6
Landstra3e stralle
Friedberger . Bornheimer
20008 | Lo MerianstraBe | O VR | 416 | 40.3 | 39.0 | 37.4 | 388 | 365 | 40.3 | 37.4 | 365 | 365
20183 | Friedberger GleimstraBe RatBeil- | 4,5 | 394 | 386 | 37.4 | 385 | 36.8 | 39.4 | 37.4 | 36.8 | 368
LandstralRe StralRe
Friedberger :
20238 RotteckstralRe Merianstral3e | 41.9 | 40.6 | 39.0 | 37.4 | 389 | 36.6 | 40.6 | 37.5 | 36.5 | 36.6
Landstral3e
8628 | Gotenstrake Pfalzer StraRe SCTgﬁﬂgt‘h' 446 | 432 | 428 | 39.1 | 428 | 30.1 | 432 | 39.1 | 39.1 | 39.1
8860 | GotenstraRe SOSS\?\;‘:;'”‘” Euckenstrale | 46.6 | 45.1 | 44.2 | 40.2 | 44.2 | 40.3 | 45.1 | 40.2 | 40.2 | 40.2
8922 | GotenstraRe Liebknecht- Hospital- | /56 | 416 | 41.0 | 38.4 | 41.0 | 38.4 | 41.6 | 38.4 | 38.4 | 38.4
stralle stralle
28057 Gotenstrale Gotenstralle 41 0 42.0 | 41.0 | 40.4 | 38.0 | 40.4 | 38.0 | 41.0 | 38.0 | 38.0 | 38.0
6658 | GutleutstraRe | Mainluststrake W'Sr;‘rj;?;‘éh" 414 | 404 | 401 | 39.2 | 40.1 | 39.1 | 40.4 | 39.2 | 39.1 | 39.1
6727 | GutleutstraRe ZanderstraRe Hegterg’géger 418 | 40.6 | 40.4 | 40.6 | 40.4 | 40.3 | 40.6 | 40.6 | 40.3 | 40.3
6732 | Gutleutstrape | Heideloerger | Heibronner | ol g4 | 393 | 304 | 30.2 | 39.1 | 39.4 | 39.4 | 39.1 | 39.1
StralRe StralRe
7107 | Gutleutstrae Heé'f’rg’é’:er Bahnbricke | 42.8 | 41.5 | 40.8 | 41.3 | 40.8 | 41.0 | 415 | 413 | 410 | 410
19573 | GutleutstraRe W'eifr’;'&“e“e”' Baseler Platz | 41.1 | 40.1 | 39.8 | 39.0 | 39.8 | 39.0 | 40.1 | 39.0 | 38.9 | 38.9
28079 |  Heerstrale Alt Praunheim Heerlsgage 403 | 39.2 | 37.8 | 340 | 37.8 | 34.1 | 39.2 | 36.7 | 36.7 | 36.7
Grof3e Bo-
6517 HochstraRe KaiserhofstraBe | ckenheimer | 49.4 | 474 | 45.4 | 419 | 446 | 410 | 474 | 41.8 | 41.8 | 41.0
StralRe
7065 HochstralRe ESCh?r”ohre'mer BorsenstraRe | 40.6 | 39.6 | 38.7 | 37.1 | 38.6 | 36.8 | 39.6 | 37.1 | 37.1 | 36.8
8638 H%ft';g'g’ger FlanbrechtstraRe | Alt-Zeilsheim | 40.1 | 38.9 | 38.5 | 38.0 | 38.5 | 38.0 | 38.9 | 38.0 | 38.0 | 38.0
3369 Hohenstralle Heidestralle Burgstralle | 41.0 | 39.6 | 39.4 | 37.4 | 39.4 | 375 | 39.6 | 374 | 375 | 37.6
20193 | Hohenstrale Heidestrake gfg’;‘; 426 | 411 | 409 | 387 | 409 | 388 | 41.1 | 387 | 388 | 388
. Konigsteiner Hospital-
8934 | HospitalstraRe bore tane3 | 417 [ 408 | 39.8 | 38.3 | 39.8 | 38.3 | 408 | 383 | 38.2 | 38.3
8935 HospitalstraBe | HospitalstraBe 5 | Gotenstralle | 45.6 | 44.4 | 42.9 | 40.7 | 43.0 | 40.7 | 44.4 | 40.7 | 40.6 | 40.7
191 HugelstralRe GrafenstraRe UlrichstraBe | 42.3 | 40.7 | 40.1 | 38.5 | 40.2 | 38.4 | 40.7 | 385 | 384 | 38.4
8420 | KasinostraRe Konigsteiner | KasinostraBle | 5 o | 451 | 425 | 40.4 | 42.5 | 40.4 | 451 | 40.4 | 40.4 | 40.4
Stral3e 27
8421 | KasinostraBe | Kasinostrage 21 | ETMHNI0| 45 g | 450 | 42.3 | 403 | 423 | 403 | 450 | 403 | 403 | 403
Konigsteiner Koénigsteiner
8413 oore Johannesallee | "ot 9°SCE! | 433 | 422 | 41.4 | 38.9 | 414 | 389 | 422 | 38.9 | 38.9 | 389
Kdnigsteiner Kdnigsteiner
8629 oore Burgunderweg | ‘i 05 U | 421 | 41.2 | 40.7 | 38.0 | 408 | 38.0 | 41.2 | 38.0 | 38.0 | 380
8695 Koggztgé”er Engelsruhe Chattenweg | 44.6 | 43.3 | 43.0 | 39.6 | 43.0 | 39.6 | 43.3 | 39.6 | 39.6 | 39.6
ggaz | Konigsteiner Chattenweg | BY9UNdeT | 445 | 429 | 426 | 30.4 | 426 | 39.4 | 429 | 39.4 | 39.4 | 39.4
Stralle weg
Konigsteiner Kdnigsteiner Sossenhei-
8849 oore State 137 or Wog | 458 | 444 | 43.9 | 39.9 | 439 | 30.9 | 44.4 | 309 | 309 | 309
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Wirkungsanalyse Frankfurt a.M. — Ergebnisse der Screeningberechnungen 41
szenario| NF | pN | 141 | 139 | 140 | 1-43 | 1-44 | 145 | 146 | 1-47
2019
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]
ggeg | omgsteiner | \\.oqaustrare Pfalzer 437 | 425 | 415 | 387 | 415 | 387 | 425 | 387 | 387 | 387
Stralle Stral3e
gggo | KoOnigsteiner Euckenstrage | ScMeidmih- 1 4y 5 | 405 | 401 | 37.9 | 401 | 37.9 | 405 | 37.9 | 37.9 | 37.9
StralBe lenweg
Kdnigsteiner Liebknecht- Kdnigsteiner
8913 o e gl SaRe 4. | 40.7 | 39.9 | 39.3 | 375 | 39.3 | 37.5 | 39.9 | 375 | 375 | 375
gg3e | KoOnigsteiner Liebknecht- Hospital- | 4y 9 | 410 | 40.4 | 38.1 | 404 | 382 | 41.0 | 381 | 382 | 38.1
Stralle stralle stralle
9go2 | Konigsteiner |\ bahnabfanrt | HANSBOCk- | ool 444 | 441 | 400 | 441 | 401 | 444 | 200 | 401 | 401
StralRe ler-Stralle
gg32 | Onigsteiner | Hochster Bahn- | o0 ciage | 41.4 | 405 | 401 | 38.0 | 40.1 | 38.0 | 405 | 38.0 | 38.0 | 38.0
Stralle stralle
20042 | Konrad-Ade- | Allerheiligen- Zeil 403 | 393 | 36.8 | 35.7 | 36.9 | 35.7 | 39.3 | 35.7 | 35.7 | 35.7
nauer-Stralle stralRe
20145 | Konrad-Ade- Bleichstralle Vilbeler 41.1 | 40.0 | 375 | 36.0 | 375 | 35.8 | 40.0 | 36.0 | 36.0 | 35.8
nauer-Stralle Stral3e
Konrad-Ade- . Kleine Fried-
20146 | 0 Cage | VibelerSwaBe || CooR e, | 405 | 305 | 371 | 357 | 372 | 355 | 395 | 357 | 357 | 355
20162 | Konrad-Ade- | Kleine Friedber- Zeil 403 | 393 | 36.8 | 35.7 | 36.9 | 35.7 | 39.3 | 35.7 | 35.7 | 35.7
nauer-StralRe ger Stralle
20107 | Kurt-Schuma- Borneplatz Bruckhof- | 41 5 | 403 | 37.6 | 36.6 | 37.9 | 35.8 | 40.3 | 36,5 | 36.0 | 35.8
cher-StralRe stralle
Kurt-Schuma- Allerheiligen- Battonn-
20132 | R e ol 402 | 39.2 | 36.8 | 35.7 | 37.0 | 35.7 | 39.2 | 35.7 | 35.7 | 35.7
7227 | Lange Strae | Am Stadelshof Zeil 407 | 39.4 | 383 | 372 | 380 | 35.7 | 39.4 | 37.3 | 36.2 | 35.7
gogy | Liederbacher Peter-Bied- | Gebeschus- | 41 ¢ | 407 | 400 | 39.9 | 40.0 | 40.2 | 40.7 | 401 | 401 | 401
Strale StralRe stral3e
796 | Lorscher StraRe | NiddagaustraRe A"Zi‘%’é‘fr' 40.1 | 389 | 386 | 37.3 | 386 | 37.3 | 389 | 37.1 | 37.0 | 37.0
819 | Lorscher StraRe | Alexanderstrae Th:gﬁg;‘m' 409 | 39.9 | 388 | 37.1 | 388 | 37.1 | 39.9 | 36.8 | 36.8 | 36.8
6655 | MainluststraRe W"Eg:’_’;ﬁg?” GutleutstraRe | 40.6 | 39.7 | 39.5 | 37.8 | 390.3 | 37.8 | 30.7 | 37.8 | 37.8 | 37.8
6623 Ma";fgg';a”d' OttostraBe | LudwigstraBe | 40.6 | 39.6 | 39.0 | 37.0 | 39.1 | 37.1 | 39.6 | 37.0 | 37.0 | 37.1
6634 Ma";fggfnd' LudwigstraRe | RudolfstraRe | 41.7 | 40.6 | 40.0 | 37.8 | 39.8 | 37.5 | 40.6 | 37.8 | 37.8 | 37.9
20040 Ma";fggfnd' MarienstraRe | WeserstraBe | 47.2 | 45.6 | 44.8 | 41.0 | 44.8 | 41.2 | 456 | 41.0 | 41.0 | 41.2
Mainzer Land- Westend-
20136 e Weserstralle R 473 | 457 | 452 | 411 | 454 | 412 | 457 | 411 | 411 | 412
20153 Ma";fgg';a”d' Taunusanlage | MarienstraBe | 44.2 | 42.9 | 42.6 | 39.2 | 426 | 39.5 | 42.9 | 39.2 | 39.2 | 39.4
20214 | Mainzertand- | o oo ciage | WESNd | 465 | 48 | 44.7 | 404 | 447 | 405 | 448 | 404 | 204 | 205
stralBe stralle
N Morfelder
8364 Morfi't‘r‘gééa”d' Grethenweg | LandstraRe | 41.6 | 402 | 39.6 | 37.4 | 39.7 | 37.5 | 40.2 | 37.7 | 376 | 37.7
42
7022 | Nauheimer SchioRstrage | ROPetMa- | 4y 41 400 | 39.8 | 405 | 39.8 | 40.3 | 40.0 | 405 | 402 | 402
StraRe yer-StralRe
Neue Mainzer Neue Rothof-
6556 Strage Junghofstrale e 444 | 430 | 417 | 393 | 414 | 389 | 430 | 39.3 | 39.3 | 389
597 | NeueMainzer |\ oo cirage | COBeCA | 55 504 | 402 | 442 | 483 | 433 | 504 | 441 | 441 | 433
Stralle lusstralRe
eog | NeueMainzer | oo sirage | WeBlAUEN- | oo 1 g9 | 482 | 443 | 48.0 | 43.4 | 499 | 443 | 443 | 434
Stral3e stralle
6630 | 'Neue Mainzer Hofstrage | WeiBfrauen- | o5 | 419 | 41.0 | 38.8 | 41.0 | 384 | 41.9 | 38.7 | 38.7 | 38.4
Stral3e stralle
Neue Mainzer GrofRe Gallus- Neue Schle-
7042 irmize <o singeroasse | 518 | 49.7 | 48.0 | 440 | 47.6 | 43.0 | 49.7 | 44.0 | 439 | 430
7064 | 'NeueMainzer | Neue Rothof- | oo iociape | 46.8 | 452 | 43.7 | 408 | 43.4 | 40.4 | 452 | 408 | 40.8 | 40.4
Stralle stralBe
7109 | NeueMainzer | Neue Schlesin- | Neue Mainzer | ;o | 45 g | 445 | 414 | 441 | 407 | 459 | 41.4 | 414 | 407
StralBe gergasse StralBe 55
Neue Mainzer Neue Mainzer Junghof-
7110 e St b el 444 | 429 | 418 | 395 | 416 | 389 | 429 | 39.5 | 39.4 | 38.9
Eschershei-
7029 QuerstralRe Oederweg mer Land- 40.7 | 395 | 394 | 383 | 394 | 374 | 395 | 383 | 37.2 | 374
stralle
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42 Ergebnisse der Screeningberechnungen — Wirkungsanalyse Frankfurt a.M.
szenario| NF | PN | 141 | 139 | 1-40 | 1-43 | 144 | 145 | 146 | 1-47
2019
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]
154 Reuterweg Bohmerstrake Wg'tfrsfrf:g' 418 | 405 | 40.1 | 38.1 | 40.1 | 37.2 | 405 | 380 | 37.1 | 37.2
6377 Reuterweg Bohmerstrake Grucv‘zgurg' 40.9 | 39.7 | 39.3 | 37.4 | 393 | 36.7 | 390.7 | 37.4 | 365 | 36.7
6424 |  Reuterweg Emil-Claar- | Eppsteiner | ;4 ¢ | 394 | 39.0 | 37.4 | 39.1 | 36.6 | 39.4 | 37.3 | 36.4 | 36.6
StralRe StralRe
ag71 | Rodelheimer o mannstrage | Kl€€Mant- | 44 61 400 | 383 | 37.0 | 383 | 37.0 | 40.0 | 37.0 | 36.9 | 37.0
Landstra3e stralle
soe1 | Rodelheimer |\ annstrane | ROdelheimer |, ol 406 | 388 | 37.4 | 388 | 37.4 | 406 | 37.4 | 37.3 | 374
Landstral3e Parkweg
7419 |  Seilerstrale K'asﬁfaegg'd' SeilerstraBe | 40.0 | 39.0 | 38.0 | 37.3 | 37.9 | 35.9 | 39.0 | 37.3 | 36.2 | 35.9
8838 SOSS&;‘:;”“” Ambronenpfad | Gotenstrae | 40.6 | 39.7 | 39.2 | 37.1 | 39.2 | 37.1 | 39.7 | 37.1 | 37.1 | 37.1
ggag | Sossenheimer Konigsteiner | o ionsirage | 41.8 | 41.1 | 39.6 | 377 | 39.6 | 37.7 | 411 | 37.7 | 37.7 | 377
Weg StralRe
7522 | StoltzestraRe | BattonnstraRe A”esrﬂg'r'g'ge”' 420 | 40.7 | 405 | 38.4 | 402 | 37.6 | 40.7 | 38.4 | 37.3 | 375
6610 TaunusstralRe Elbestrale WeserstralRe | 40.9 | 40.0 | 39.0 | 39.4 | 38.9 | 39.3 | 40.0 | 39.4 | 39.2 | 39.2
6629 | TaunusstraRe MoselstraRe Ag; t:'niuo‘}t' 426 | 415 | 405 | 38.8 | 40.3 | 38.8 | 415 | 38.8 | 38.7 | 38.8
6341 | Theatertunnel | Mainluststrake U”telgae'”a”' 438 | 426 | 425 | 39.2 | 426 | 39.4 | 426 | 39.2 | 39.2 | 39.4
. Josef-May- Trimpert-
762 | Thudichumstraie e strona 421 | 409 | 30.9 | 39.2 | 39.9 | 30.1 | 40.9 | 389 | 388 | 388
8870 | WasgaustraBe Konigsteiner Soonwald- | 41 6 | 401 | 397 | 37.3 | 397 | 37.3 | 401 | 37.3 | 37.3 | 37.3
StralRe stral3e
ee63 | Wilhelm-Leusch- |\ iy ststrage | Windmuhl- | g 51 394 | 393 | 37.5 | 391 | 375 | 39.4 | 37.5 | 375 | 375
ner-Stral3e stralle
go7a | Zuckschwerdt- | Kurmainzer Palles- | 4431 397 | 39.0 | 37.4 | 39.0 | 37.4 | 39.7 | 37.4 | 37.4 | 374
stralle StralRe kestralle
Zuckschwerdt- Bolonga-
9031 trako Andreasstrake oians | 40.7 | 39.8 | 39.4 | 38.0 | 39.4 | 380 | 39.8 | 37.9 | 37.9 | 37.9
9644 | Zuckschwerdt- Kurmainzer Bahniber- | 415 | 433 | 425 | 393 | 425 | 39.2 | 43.4 | 39.2 | 39.2 | 39.2
stralRe StralRe gang
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Tabelle 5-6 Modellierte NO2-Jahresmittelwerte fiir den Analyse-Nullfall 2019
(NF), den Prognose-Nullfall 2021 (PN), den Master-Planfall 1-41
und die Planfalle I-19 bis 1-21 und I-25 bis I-29 (alle mit Mainkais-
perrung) fur die Screeningabschnitte mit modellierten Uber-
schreitungen des NO2-Jahresmittelgrenzwertes im Analyse-Null-
fall 2019

szenario | NF | BN | 119 | 120 | 121 | 125 | 127 | 120
2019
ID NAME Von Bis NO,-Jahresmittelwert in [pug/m?3]
gsgg | AdolfHaeuser- | Ludwigshafener Leverkuser StraBe | 41.6 | 412 | 42.0 | 42.0 | 39.4 | 41.2 | 42.0 | 39.4
StralBe StralRe
ggs1 | Adolf-Haeuser- Leunastra3e Ludwigshafener | y3 5 | 431 | 439 | 44.0 | 40.8 | 43.1 | 43.9 | 40.8
Stralle StralRe
28078 | Alt Praunheim HeerstralRe GraebestralRe 46.7 | 45.0 | 44.2 | 44.2 | 39.8 | 45.0 | 44.2 | 39.9
278 | Alt-Sossenheim Sossenheimer Robert-Dilmann- | 45 o | 410 | 403 | 40.3 | 38.3 | 40.9 | 40.2 | 38.4
Riedstrale StralRe
9847 | Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim 24 Siegener StralRe 43.7 | 426 | 41.4 | 415 | 39.6 | 425 | 414 | 39.7
9848 | Alt-Sossenheim | Alt-Sossenheim 20 Sossenheimer 422 | 412 | 40.2 | 403 | 38.6 | 41.1 | 40.1 | 38.7
RiedstraBe
28033 | Alt-Sossenheim ThomestralRe Alt-Sossenheim 57 43.3 | 42.3 | 41.8 | 41.8 | 39.4 | 42.3 | 41.8 | 395
28034 | Alt-Sossenheim | Alt-Sossenheim 62 SOSSeng;rg:r MOhl- 1 451 | 439 | 432 | 432 | 403 | 438 | 43.2 | 40.4
28050 | Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim KappusstralRe 42.3 | 41.3 | 40.0 | 40.0 | 38.1 | 40.9 | 40.0 | 38.2
28051 | Alt-Sossenheim Kappusstraf3e Siegener Stral3e 422 | 41.2 | 40.1 | 40.2 | 37.9 | 41.1 | 40.1 | 38.0
28052 | Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim Michaelstral3e 41.0 | 40.2 | 39.0 | 39.0 | 37.4 | 39.8 | 39.0 | 375
28054 | Alt-Sossenheim LindenscheidstraRe Am Briinnchen 419 | 41.0 | 40.6 | 406 | 38,5 | 41.0 | 40.5 | 385
29003 | Am Erlenbruch Lahmeyerstralle Am Erlenbruch 124 42,7 | 409 | 37.8 | 38.0 | 36.4 | 40.7 | 37.7 | 36.5
29005 | Am Erlenbruch RimelinstralBe SchéfflestralRe 41.7 | 40.1 | 375 | 37.7 | 359 | 40.1 | 37.2 | 36.1
6153 | Baseler Platz | Unterder Friedens- | Wilhelm-Leuschner- | 41 6 | 406 | 39.0 | 30.6 | 39.3 | 40.6 | 38.9 | 39.5
briicke StralRe
28059 | Baseler Platz Esslinger Strage | UMte' ‘éf['] C':kr;edens' 416 | 405 | 40.8 | 40.7 | 406 | 40.6 | 40.6 | 40.6
20128 | Baseler StralRe Mannheimer Stral3e Baseler Platz 43.0 | 419 | 39.6 | 40.2 | 38.8 | 42.4 | 39.4 | 39.0
7326 | Battonnstrale K“"'ssctrr‘gg‘e“her' Fahrgasse 444 | 42.9 | 400 | 405 | 38.7 | 425 | 39.7 | 39.0
7814 | Berliner Stralle Fahrgasse Hasengasse 431 | 418 | 39.3 | 39.8 | 38.1 | 414 | 39.1 | 384
7816 | Berliner StralRe Ziegelgasse Berliner Stral3e 29 419 | 40.7 | 386 | 39.0 | 37.5 | 40.5 | 38.4 | 37.7
19660 | Berliner StralRe Domstral3e Berliner Stral3e 26 419 | 40.7 | 38.2 | 38.6 | 375 | 39.8 | 379 | 37.3
6265 Bleichstralle Krdgerstralle Eschenheimer Tor 46.9 | 45.1 | 39.0 | 38.9 | 39.9 | 428 | 39.0 | 39.1
6488 Bleichstralle Krogerstralle Bronnerstrae 504 | 48.3 | 41.8 | 41.6 | 423 | 45.7 | 41.2 | 414
7698 Bleichstrale Alte Gasse Elefantengasse 412 | 40.0 | 36.7 | 36.7 | 36.8 | 38.6 | 36.5 | 36.4
8363 Bleichstralle Elefantengasse Friedberger Tor 41.8 | 40.7 | 37.2 | 37.2 | 375 | 39.3 | 37.1 | 37.0
28075 BleichstralRe BronnerstralRe BleichstraRe 36 42,1 | 410 | 37.3 | 37.2 | 37.6 | 39.4 | 37.0 | 37.1
19510 | Bolongarostralie Am Rosenberg Tillystralle 415 | 40.7 | 39.7 | 39.7 | 38.9 | 40.5 | 39.6 | 39.0
20202 | BolongarostralBe | Ludwig-Scriba-StraRe Am Rosenberg 40.4 | 39.6 | 388 | 38.8 | 38.1 | 39.4 | 38.8 | 38.2
6213 Borsenstralle Biebergasse Boérsenplatz 40.4 | 395 | 375 | 37.2 | 37.2 | 39.0 | 37.2 | 37.2
19543 | Darmstadter GeleitstraRe OffenbacherLand- | 45 | 391 | 357 | 356 | 35.4 | 385 | 35.4 | 356
Landstral3e stralRe
20096 | Darmstadter Bahniibergang Offenbacher Land- | 45 o | 413 | 40.0 | 40.0 | 39.1 | 434 | 39.7 | 39.2
LandstralBe stralBe
20152 D”;ﬁf;%oerfer Mainzer Landstra3e Poststrae 41.1 | 400 | 37.8 | 37.8 | 37.5 | 40.2 | 37.6 | 37.7
8635 Emmg::'c;rsg—é]osef— ZuckschwerdtstralRe Kasinostral3e 452 | 443 | 440 | 44.0 | 423 | 443 | 44.0 | 42.3
6126 | ESchersheimer Felnnerstraie Bockenheimer Anlage | 45.0 | 43.4 | 39.4 | 39.2 | 38.6 | 42.9 | 38.8 | 38.6
LandstralRe
Eschersheimer .
6403 LandstraRe BaustralBe FichardstralRe 405 | 39.4 | 36.6 | 36.2 | 36.3 | 39.1 | 36.0 | 36.4
Eschersheimer .
6443 Landstraie QuerstralRe Finkenhofstra3e 42.0 | 40.7 | 37.6 | 374 | 37.2 | 404 | 37.1 | 374
3102 | Friedberger Egenolffstraie GlauburgstraRe | 41.8 | 405 | 36.5 | 36.5 | 36.5 | 39.2 | 36.3 | 36.5
LandstralRe
3005 | Friedberger WielandstraBe ZeiRelstraRe 411 | 39.8 | 36.2 | 36.4 | 36.1 | 38.4 | 36.0 | 36.7
LandstralRe
Endbericht_2020_immissionen_ffm.docx |VU UmWElt




44 Ergebnisse der Screeningberechnungen — Wirkungsanalyse Frankfurt a.M.
szenario | NF | pN | 119 | 120 | 121 | 125 | 127 | 129
2019
ID NAME Von Bis NO,-Jahresmittelwert in [ug/m3]
Friedberger
3386 GlauburgstraRe SchwarzburgstraBe | 40.5 | 39.3 | 36.4 | 37.2 | 36.8 | 38.7 | 36.1 | 37.7
Landstra3e
20008 |  Friedberger Merianstraie Borheimer Land- | 41 5 | 403 | 37.1 | 372 | 36.8 | 39.3 | 36.9 | 37.9
Landstral3e stralRe
20183 | Friedberger Gleimstrale Rat-Beil-StraBe | 40.8 | 39.4 | 36.3 | 37.2 | 37.0 | 38.8 | 36.0 | 37.6
Landstral3e
2023g | Friedberger RotteckstraRe Merianstral3e 419 | 406 | 372 | 37.3 | 37.0 | 39.6 | 37.1 | 38.1
Landstra3e
8628 Gotenstralle Pfalzer StralRe Schneidmihlenweg | 44.6 | 43.2 | 41.6 | 41.7 | 39.5 | 43.2 | 41.6 | 39.5
8860 Gotenstralle Sossenheimer Weg EuckenstralRe 46.6 | 45.1 | 434 | 43.4 | 41.1 | 45.0 | 434 | 411
8922 Gotenstralle LiebknechtstraRe HospitalstraBe 426 | 41.6 | 404 | 40.4 | 38.9 | 41.6 | 40.4 | 39.0
28057 Gotenstralle Gotenstralle 41 0 42.0 | 41.0 | 39.8 | 399 | 385 | 41.0 | 39.9 | 38.6
6658 Gutleutstralle Mainluststrafl3e WindmuhlstraRe 414 | 404 | 38.8 | 39.6 | 39.2 | 40.2 | 38.7 | 39.3
6727 Gutleutstralle Zanderstrale Heidelberger StraRe | 41.8 | 40.6 | 40.3 | 40.6 | 40.7 | 40.6 | 40.1 | 41.2
6732 GutleutstralRe Heidelberger StralRe Heibronner StralRe 40.5 | 394 | 39.2 | 39.4 | 39.5 | 39.4 | 39.0 | 40.0
7107 Gutleutstralle Heilbronner StralRe Bahnbriicke 428 | 415 | 41.4 | 419 | 41.7 | 415 | 413 | 421
19573 Gutleutstralle Wiesenhiittenstralle Baseler Platz 411 | 40.1 | 383 | 39.3 | 39.0 | 39.9 | 38.3 | 39.1
28079 HeerstralRe Alt Praunheim HeerstralRe 12 40.3 | 39.2 | 38.6 | 386 | 35.6 | 39.1 | 38.6 | 35.6
6517 | Hochstrake Kaiserhofstrage | CroRe ';‘t’f;g;he'mer 49.4 | 474 | 408 | 40.4 | 420 | 45.7 | 405 | 410
7065 HochstraRe Eschenheimer Tor Borsenstralie 40.6 | 39.6 | 36.8 | 36.6 | 37.2 | 389 | 36.6 | 36.8
8638 H‘gt':z'ge‘er FlanbrechtstraRe Alt-Zeilsheim 40.1 | 389 | 383 | 38.3 | 38.3 | 38.8 | 38.3 | 38.4
3369 HohenstralRe Heidestral3e Burgstral3e 410 | 39.6 | 37.3 | 376 | 379 | 39.8 | 37.0 | 37.9
20193 HohenstralRe Heidestral3e Berger Stral3e 426 | 411 | 385 | 389 | 39.2 | 41.3 | 38.2 | 39.2
8934 HospitalstraBe Kdnigsteiner Stralle HospitalstraBe 3 41.7 | 40.8 | 38.7 | 38.7 | 38.9 | 40.6 | 38.6 | 38.9
8935 HospitalstraBe HospitalstraBe 5 GotenstralRe 456 | 444 | 41.3 | 41.3 | 416 | 442 | 41.2 | 416
191 HugelstralRe Grafenstralle UlrichstralRe 42.3 | 40.7 | 389 | 39.2 | 38.9 | 40.7 | 38.7 | 39.1
8420 KasinostraRe Konigsteiner Stralle Kasinostralle 27 45.9 | 451 | 44.7 | 447 | 429 | 449 | 445 | 429
8421 | KasinostraRe KasinostraBe 21 Emmg;‘gggosef' 458 | 45.0 | 445 | 445 | 427 | 448 | 444 | 427
8413 K"gggtgé”er Johannesallee KO”'QSteg‘Ber Stale | 433 | 422 | 40.6 | 40.6 | 39.4 | 42.2 | 405 | 395
Konigsteiner Konigsteiner Stralie
8629 Strafie Burgunderweg Lo 421 | 412 | 39.6 | 39.7 | 38.3 | 41.1 | 39.6 | 38.3
8695 Koggztgé”er Engelsruhe Chattenweg 446 | 433 | 412 | 41.2 | 39.7 | 43.2 | 41.2 | 39.8
gg33 | OpIsiemer Chattenweg Burgunderweg | 44.2 | 42.9 | 40.8 | 40.8 | 39.6 | 42.8 | 40.8 | 39.6
ggag | KOnigsteiner | Konigsteiner StraRe | o, onheimer Weg | 45.8 | 44.4 | 42.3 | 42.3 | 40.4 | 444 | 423 | 405
StralRe 137
8868 K"ggztgé”er Wasgaustrale Pfalzer StrafRle 437 | 425 | 405 | 405 | 39.2 | 42.4 | 405 | 39.3
8880 Koggztgé”e' Euckenstraie Schneidmihlenweg | 41.5 | 405 | 39.3 | 39.3 | 38.2 | 405 | 39.2 | 38.2
gg13 | Komigsteiner Liebknechtstrage | KOnigsteiner StraBe |, 7 | 399 | 387 | 387 | 37.9 | 39.8 | 38.7 | 37.9
StralRe 74
8936 K"gggtgé”er Liebknechtstrae HospitalstraRe 41.9 | 41.0 | 39.9 | 39.9 | 38.8 | 41.0 | 39.9 | 38.8
9802 Kéggztgé”er Autobahnabfahrt | Hans-Bockler-StraBe | 45.8 | 44.4 | 42.9 | 43.0 | 402 | 443 | 42.9 | 40.3
9832 Kdggztgé”er Hochster BahnstraRe AdelonstraRe 414 | 405 | 39.7 | 39.7 | 38.3 | 405 | 39.7 | 384
20042 | Konrad-Ade- Allerheiligenstraie Zeil 403 | 393 | 36.8 | 36.9 | 36.3 | 375 | 36.4 | 36.0
nauer-Stral3e
20145 | Konrad-Ade- BleichstraRe Vilbeler StraRe 411 | 400 | 372 | 37.2 | 36.8 | 383 | 36.7 | 36.4
nauer-Stral3e
Konrad-Ade- . Kleine Friedberger
20146 | [ aRe Vilbeler StraRe Strafie 405 | 395 | 36.8 | 36.9 | 365 | 37.8 | 36.5 | 36.1
20162 | Konrad-Ade- | Kieine Friedberger Zeil 403 | 393 | 36.7 | 36.9 | 36.3 | 37.5 | 36.4 | 36.0
nauer-Stralle StralRe
20107 | Kurt-Schuma- Bomeplatz BriickhofstraBe | 41.5 | 40.3 | 37.6 | 37.6 | 36.9 | 38.4 | 36.9 | 37.2
cher-StralRe
20132 | KurtSchuma- | 0 ciligenstrare Battonnstrale 402 | 39.2 | 36.8 | 36.9 | 36.4 | 37.6 | 36.3 | 36.0
cher-StralRe
7227 | Lange StraRe Am Stadelshof Zeil 40.7 | 39.4 | 36.1 | 36.2 | 36.2 | 385 | 36.0 | 36.8
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szenario | NF | pN | 119 | 120 | 121 | 125 | 127 | 129
2019
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]

8991 L'eg?:gggher Peter-Bied-Strale GebeschusstraRe | 41.6 | 40.7 | 40.8 | 40.8 | 40.8 | 40.6 | 40.7 | 40.6
796 | Lorscher Strale NiddagaustraRe Alexanderstrale 40.1 | 389 | 37.2 | 37.3 | 37.3 | 388 | 37.1 | 374
819 Lorscher StralRe AlexanderstralRe Thudichumstral3e 409 | 39.9 | 380 | 38.0 | 38.1 | 39.8 | 37.8 | 38.2

6655 | MainluststraRe W"he"g;'r-;é‘?h”er' Gutleutstrae 406 | 39.7 | 386 | 39.1 | 37.8 | 39.6 | 385 | 37.8

6623 Ma'ggg';a”d' OttostraRe LudwigstraRe 406 | 39.6 | 37.3 | 37.9 | 37.3 | 390.3 | 37.2 | 37.3

6634 Ma'gigg';a”d' LudwigstraRe Rudolfstralie 417 | 406 | 383 | 388 | 383 | 405 | 38.0 | 383

20040 Ma'gfgg';a”d' Marienstrale Weserstrale 472 | 456 | 41.7 | 41.9 | 413 | 457 | 41.2 | 41.4

20136 Ma";frearg';a”d' Weserstrale WestendstraRe 473 | 45.7 | 42.0 | 42.4 | 413 | 459 | 41.2 | 41.4

20153 Ma'g%farg';a”d' Taunusanlage Marienstra3e 442 | 42.9 | 40.0 | 403 | 39.6 | 42.9 | 39.3 | 39.8

20214 Ma”;iggéa”d' Savignystrae WestendstraRe 46.5 | 44.8 | 40.7 | 415 | 40.6 | 44.9 | 40.3 | 40.7

g3g4 | Morfelder Land- Grethenweg Morfelder Landstrae | 4, & | 405 | 382 | 38.3 | 37.9 | 40.0 | 37.9 | 383
straBe 42
7022 Neg‘t?:['ger SchloBstrake Robert-Mayer-StraRe | 41.4 | 40.0 | 40.0 | 40.4 | 40.4 | 39.9 | 39.6 | 40.8
6556 Ne”gtgggzer Junghofstrae Neue RothofstraRe | 44.4 | 43.0 | 38.8 | 38.5 | 39.4 | 41.8 | 385 | 38.8
6597 | Neug Mamzer KaiserstraRe GroRe GallusstraBe | 52.5 | 50.4 | 44.0 | 43.9 | 44.3 | 49.4 | 43.0 | 435
6608 Neusetrl\gresugzer KaiserstraBe Weilfrauenstralle 52.0 | 49.9 | 43.8 | 43.7 | 445 | 48,5 | 43.2 | 43.7
s630 | NOUg Mamnzer HofstraRe WeiRfrauenstraBe | 43.2 | 41.9 | 38.7 | 385 | 38.8 | 41.1 | 38.3 | 38.6
7042 | NeueMainzer | o 00 Gallusstrage | 'VeU€ Schlesinger- | 5y g | 497 | 430 | 43.0 | 440 | 481 | 42.4 | 431
StralBe gasse

7064 Neusetr'\;ggzer Neue Rothofstrae Goethestrale 46.8 | 45.2 | 405 | 40.0 | 41.0 | 43.9 | 39.9 | 40.3

7109 Neue Mainzer Neue Schlesinger- | Neue Mainzer StraRe 476 | 459 | 30.9 | 30.9 | 415 | 246 | 39.6 | 40.7
StralBe gasse 55

7110 | Neue Mainzer | Neue MainzerStraRe | 1 orirage | 44.4 | 42.9 | 38.3 | 38.3 | 39.5 | 42.0 | 38.1 | 38.9
StralBe 55

7029 |  Querstrake Oederweg ESCherss':f;ggr Land- | 457 | 3905 | 36.9 | 37.0 | 37.4 | 39.6 | 36.4 | 385
154 Reuterweg Bdhmerstral3e WolfsgangstralRe 418 | 405 | 37.7 | 38.3 | 37.6 | 40.6 | 37.4 | 38.7

6377 Reuterweg Bdhmerstral3e Griineburgweg 409 | 39.7 | 37.2 | 37.7 | 37.0 | 39.8 | 36.8 | 38.0

6424 Reuterweg Emil-Claar-StralRe Eppsteiner Strale 40.6 | 39.4 | 37.0 | 375 | 37.0 | 394 | 36.6 | 37.9

4971 Rédelheimer KleemannstralRe Kleemannstrale 41.0 | 40.0 | 386 | 38.6 | 38,5 | 39.9 | 38,5 | 38.7

LandstralRe
5961 | Hodelheimer KleemannstraRe Rodelheimer Park- | 41 7 | 406 | 392 | 302 | 30.1 | 405 | 39.1 | 39.3
Landstral3e weg

7419 SeilerstralRe KlapperfeldstraRe Seilerstrale 40.0 | 39.0 | 36.4 | 36.4 | 36.4 | 38.2 | 36.1 | 36.9

8838 SOSSS\;‘:;'mer Ambronenpfad Gotenstrake 406 | 390.7 | 385 | 385 | 37.4 | 39.6 | 385 | 375

8848 SOSSS\;’I:JImer Konigsteiner Strale GotenstraRe 418 | 411 | 402 | 403 | 39.1 | 41.0 | 402 | 39.2

7522 StoltzestralRe BattonnstraRe AllerheiligenstralRe 42.0 | 40.7 | 38.6 | 39.0 | 37.5 | 40.7 | 38,5 | 38.9

6610 TaunusstralRe Elbestralle Weserstralle 409 | 40.0 | 37.8 | 38.0 | 39.6 | 39.4 | 37.8 | 39.9

6629 Taunusstralie MoselstraRe Am Hauptbahnhof 426 | 415 | 38.7 | 38.9 | 39.2 | 409 | 38.2 | 39.3

6341 Theatertunnel MainluststralRe Untermainanlage 43.8 | 42.6 | 41.0 | 41.7 | 39.3 | 42.6 | 40.6 | 39.5
762 | ThudichumstraBe | Josef-May-StraRe TrumpertstraRe 42.1 | 40.9 | 39.9 | 40.1 | 40.0 | 40.8 | 39.8 | 40.1

8870 | WasgaustraRe Kdnigsteiner Stralle Soonwaldstrae 410 | 40.1 | 384 | 384 | 37.6 | 40.0 | 38.3 | 37.7

ge63 | Wilhelm-Leusch- |\l ststraie windmihistraBe | 40.3 | 39.4 | 37.6 | 37.6 | 375 | 39.4 | 37.5 | 37.5

ner-Stral3e

8974 Z“C"Sff;[‘g”eerdt' Kurmainzer StraRe Palleskestrae | 40.3 | 39.7 | 38.8 | 38.8 | 37.9 | 39.5 | 38.8 | 37.9

9031 Z“Cﬁfg‘&erdt' Andreasstraie BolongarostraRe | 40.7 | 39.8 | 38.6 | 38.6 | 38.2 | 39.7 | 38.6 | 38.3

9644 Zuc';‘:f;g\éerdt_ Kurmainzer Stral3e Bahnuibergang 445 | 43.3 | 42.3 | 424 | 40.0 | 43.3 | 423 | 401
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Tabelle 5-7 Modellierte NO2-Jahresmittelwerte fur den Analyse-Nullfall 2019
(NF), den Prognose-Nullfall 2021 (PN), den Master-Planfall 1-41
und die Planfélle 1-30, I-32, 1-34 und 1-36 bis I-38 (alle mit Mainkais-
perrung) fiur die Screeningabschnitte mit modellierten Uber-
schreitungen des NO2-Jahresmittelgrenzwertes im Analyse-Null-

fall 2019
Szenario | NF | PN | 130 | 1-32 | 1-34 | 1-36 | 137 | I-38
2019
ID NAME Von Bis NO,-Jahresmittelwert in [ug/m?3]

8599 |  Adolf-Haeuser-Strage "“dws'?;r[‘gage”er Leverkuser StraBe | 41.6 |41.2 |41.1|39.0|38.9|39.8 | 39.8 |39.8
9851 Adolf-Haeuser-StraRe LeunastraBe L“dvg?;%age”er 43.8 |43.1|43.1|41.1(41.0|41.9| 41.9 | 41.9
28078 Alt Praunheim HeerstralRe GraebestralRe 46.7 |45.045.1|43.5(42.8|41.8| 41.8 |41.8
278 Alt-Sossenheim Sossenheimer Robert-Dilmann- | 45 o | 41 0| 40.9|40.2 | 40.0 | 39.4 | 39.5 | 39.5

RiedstralRe StralBe
9847 Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim 24 Siegener StralRe 43.7 |42.6|42.4|41.6 |41.4|40.3| 404 | 404
9848 Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim 20 | Sossenheimer 42.2 | 41.2|41.1]40.3(40.1|39.2 | 39.2 | 39.3

RiedstraBe
28033 Alt-Sossenheim ThomestralRe Alt-Sossenheim 57 43.3 [42.342.241.0(40.8|40.3| 40.4 | 40.2
28034 Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim 62 Sosse”gz'sr:s”"'“h" 45.1 |43.9|43.7|42.6 |42.4|41.7| 41.8 | 416
28050 Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim KappusstralRe 42.3 [41.340.8(40.3(39.9(38.9( 38.9 |38.9
28051 Alt-Sossenheim Kappusstralie Siegener Stral3e 42.2 |41.2141.0|40.3|40.0|38.9| 39.0 | 38.8
28052 Alt-Sossenheim Alt-Sossenheim Michaelstral3e 41.0 {40.2(39.7(39.3(38.9(38.0( 38.1 |38.1

. Linden- .

28054 Alt-Sossenheim scheidstraRe Am Briinnchen 419 |41.0|40.9|39.8(39.5|39.3| 39.3 | 39.3
29003 Am Erlenbruch Lahmeyerstralle Am Erlenbruch 124 | 42.7 | 40.9 | 40.5 | 40.9 |40.3|37.4| 37.8 | 37.8
29005 Am Erlenbruch RumelinstraRe SchafflestralRe 41.7 [40.1(39.8(40.0(39.9(36.7| 37.2 | 37.0
6153 Baseler Platz Unter der Frie- | Wilhelm-Leuschner- | ) ¢ | 406 | 405 | 40.5 | 40.3 | 38.8 | 39.4 | 39.4

densbriicke StralBe
28059 Baseler Platz Esslinger StraRe U”te'f)%c':krfde”s' 41.6 | 40.5 | 40.5 | 40.5|40.5 | 42.5 | 40.8 | 40.8
20128 Baseler StraRe Mag[‘r';‘f;g‘e' Baseler Platz 43.0 |41.9|42.2|41.5|41.8|39.2| 39.8 | 39.6
7326 Battonnstrale K“”'sztrr‘gr';‘ead‘er' Fahrgasse 44.4 |42.9|42.4|42.9|42.3|38.8| 38.6 | 40.7
7814 Berliner StraRRe Fahrgasse Hasengasse 43.1 |41.8|41.4|41.8|41.3|38.2| 38.1 |39.9
7816 Berliner StraRRe Ziegelgasse Berliner StraRe 29 41.9 | 40.7 | 40.4 | 40.7 | 40.4 | 37.6 | 37.5 | 39.0
19660 Berliner Stral3e Domstral3e Berliner Strafl3e 26 41.9 [40.7 | 40.4 | 40.7 | 40.4 | 37.6 | 37.4 | 38.6
6265 Bleichstralle KrogerstralRe Eschenheimer Tor 46.9 |45.1|44.4|44.7|43.9|39.9| 39.5 | 38.9
6488 Bleichstralle KrogerstralRe Bronnerstralle 50.4 [48.3|47.5|47.8|46.8|42.1| 41.6 |41.0
7698 Bleichstralle Alte Gasse Elefantengasse 41.2 | 40.0|39.7 | 39.839.3|36.8| 36.5 | 36.5
8363 Bleichstralle Elefantengasse Friedberger Tor 41.8 |40.7 | 40.340.3|39.9|37.3| 37.0 | 37.1
28075 Bleichstral3e BronnerstralRe BleichstralRe 36 42.1 {41.0|40.5|40.6 |40.0|37.5| 37.2 | 36.9
19510 Bolongarostraf3e Am Rosenberg TillystraBe 41.5 [40.7 | 40.4 | 40.0 | 39.6 | 38.9 | 38.9 | 38.9
20202 BolongarostraRe L“d";"tgr;l%‘;”ba' Am Rosenberg 40.4 |39.6|39.4(39.1(38.8|38.2| 382 | 38.2
6213 BdrsenstralRe Biebergasse Borsenplatz 40.4 [ 39.5(39.5(39.5(39.4 (375|374 |37.2
19543 | Darmstadter LandstraRe GeleitstraRe Offenbachier Land- | 40,5 |39.1|38.5|38.6(38.0|35.1| 35.1 | 350
20096 | Darmstadter LandstraBe | Bahnibergang | OTeMPACRerLand- 459 | 4131434 | 40.6 | 417 385 | 38.7 | 387
20152 Diisseldorfer Strale Ma'gfggfnd' Poststrae 41.1 |40.0 | 40.0 | 39.7 | 39.6 |37.4 | 37.5 |37.4
8635 | Emmerich-Josef-Strae Z“Cks?f:f‘z"éerdt' Kasinostrae 452 | 44.3|44.2 | 423|422 |41.7 | 417 | 417
6126 | Eschersheimer LandstraRe | FelnnerstraRe BOC"E”IZSZ“”A”' 450 |43.4|43.1|43.4 430|392 39.2 | 39.2
6403 | Eschersheimer LandstraRe BaustralRe Fichardstral3e 40.5 |39.4|39.3|39.4(39.1|36.6| 36.5 |36.3
6443 | Eschersheimer LandstraRe QuerstralRe Finkenhofstral3e 42.0 |40.7 | 40.5|40.7 |40.4|37.5| 37.5 | 375
3102 Friedberger Landstral3e Egenolffstralle Glauburgstralle 41.8 {40.5(39.2(40.2|38.9(36.1| 36.2 |36.2
3205 Friedberger Landstral3e WielandstralRe Zeil3elstralRe 41.1 {39.8(38.4(39.6(38.1|35.6| 35.9 |36.2
3386 Friedberger Landstral3e Glauburgstralle SchwarzburgstraBe | 40.5 [39.3|38.6 39.0(38.3|35.7| 36.7 | 36.9

|VU U mwe |t Endbericht_2020_immissionen_ffm.docx



Wirkungsanalyse Frankfurt a.M. — Ergebnisse der Screeningberechnungen a7
Szenario NF PN [1-30 | I-32 | I-34 | I-36 | I-37 | 1-38
2019
ID NAME Von Bis NO,-Jahresmittelwert in [ug/m3]
20008 |  Friedberger Landstral3e Merianstra3e Bomh;'gg[e"a”d' 41.6 |40.3|39.3|40.2|39.0|36.5| 36.6 | 36.9
20183 Friedberger LandstralBe Gleimstralle Rat-Beil-StraRe 40.8 | 39.4|38.8|39.2(38.6|35.9]| 37.0 | 37.0
20238 Friedberger LandstraBe Rotteckstralle MerianstraRe 41.9 |40.6|39.5|40.3(39.1|36.5| 36.6 | 37.0
8628 Gotenstralle Pfalzer Stralle Schneidmihlenweg | 44.6 |43.243.1|43.0|42.8(41.2| 412 |41.2
8860 GotenstraRe SOSSW:;'”‘“ EuckenstraRe 46.6 |45.1|44.9|44.4|44.2|425| 42,6 | 426
8922 Gotenstralle Liebknechtstralle Hospitalstralle 42.6 |41.6|41.5|41.2(41.0(39.9| 39.9 | 39.9
28057 Gotenstralle GotenstralRe 41 0 42.0 |41.0|40.9|40.6 |40.4|39.3| 39.3 [ 39.3
6658 GutleutstralRe Mainluststrale WindmuhlstraRe 41.4 |40.4|40.3 |40.4|40.3|38.0| 38.9 | 39.7
6727 GutleutstralRe Zanderstral3e Heidelberger StraRe | 41.8 | 40.6 | 40.5|40.6 | 40.4|40.1| 40.6 | 40.4
6732 GutleutstraRe Hegfrg’géger Heibronner StraRe | 40.5 39.4 |39.3 |39.3|39.2|39.0| 39.3 | 39.2
7107 GutleutstralRe Heilbronner Stralle Bahnbricke 42.8 |41.5|415|41.1|40.9|40.8| 41.3 | 411
19573 Gutleutstraiie W'ezfr’;?s‘gte”' Baseler Platz 41.1 |40.1|40.0 |40.1 | 40.0|37.7 | 38.7 | 39.4
28079 HeerstralRe Alt Praunheim Heerstralle 12 40.3 |39.2|39.1|38.1(37.8|37.2| 37.2 |37.2
6517 HochstraRe Kaiserhofstrage | C"°R€ Eé‘t’fakgghe'mer 49.4 |47.4|47.8|47.3|47.5|425]| 421 | 407
7065 Hochstral3e Eschenheimer Tor Borsenstralle 40.6 | 39.639.8|39.6 (39.6|37.4| 37.2 | 36.7
8638 Hofheimer StraRe Flanbrechtstral3e Alt-Zeilsheim 40.1 |38.9|38.6|38.9(385|38.0| 38.1|38.1
3369 HohenstralRe HeidestralRe Burgstralle 41.0 | 39.639.6 39.3|39.4|36.9| 37.6 | 37.2
20193 HohenstralRe HeidestralRe Berger Stral3e 42.6 |41.1|41.1|40.8|40.9|38.2| 38.9 |38.5
8934 Hospitalstrae Kogf’rztg‘er HospitalstraRe 3 | 41.7 |40.8 | 40.3|40.2 | 39.8 | 38.0 | 38.0 | 38.0
8935 HospitalstraBe HospitalstraRe 5 GotenstralRe 45.6 |44.4 | 43.7 | 43.5|43.0|40.3 | 40.3 | 40.3
191 Hugelstrale GrafenstraRe UlrichstraBe 42.3 |40.7 | 40.6 | 40.4 | 40.1 | 38.4 | 38.8 | 38.7
8420 KasinostraRe Koggztgé”e' KasinostraRe 27 | 45.9 |45.1 | 44.8 | 42.8 | 42.4 [ 42.0 | 42.0 | 41.9
8421 Kasinostraie Kasinostrage 21 | EMMENCNJ0SEl | 458 1450|447 | 42.7| 42.3 | 420 | 42.1 | 42.0
8413 Kénigsteiner StraBe Johannesallee KO”'QSteg”Ser Stralie | 433 1422 |42.0|41.7 | 41.4|40.0| 40.0 | 40.0
8629 Konigsteiner Strake Burgunderweg KO”'QStel'Zgr StraBe | 451 |41.2|41.0|41.0|408|39.4 | 39.4 | 30.4
8695 Kdnigsteiner Stralle Engelsruhe Chattenweg 44.6 |43.3|43.1|43.2(43.0|41.0| 41.0 |41.0
8833 Kdnigsteiner Stralle Chattenweg Burgunderweg 442 |42.9|42.7|42.8 |42.6 |40.6 | 40.6 | 40.6
8849 Kdnigsteiner Stralle Ig?;%s;e]{g(;r Sossenheimer Weg | 45.8 (44.4(44.2|44.1|43.9(41.8| 419 |41.9
8868 Konigsteiner Stralle Wasgaustralle Pfalzer Stralle 43.7 |42.5|42.0|42.0(41.5|39.8| 39.8 | 39.8
8880 Konigsteiner Stralle Euckenstralle Schneidmihlenweg | 41.5 |40.5|40.4|40.3|40.1(39.0| 39.0 | 39.0
8913 Konigsteiner Strale LiebknechtstraRe KO”'QSte;”fr Stralle | 447 139.9|39.7|39.5|39.3|38.2| 38.3 | 38.3
8936 Kdnigsteiner Stralle LiebknechtstralRe HospitalstraRe 41.9 |41.0|40.9 |40.5|40.4|39.3| 39.3 |39.3
9802 Kdnigsteiner Stralle Autobahnabfahrt | Hans-Bockler-Stralle | 45.8 | 44.4 | 44.2 |44.3|44.1|42.6 | 42.6 | 42.6
9832 Kénigsteiner StraRe Hocgiﬁggzah”' Adelonstrale 41.4 | 40.5|40.4 | 40.2 | 40.1|39.3 | 39.3 | 39.3
20042 | Konrad-Adenauer-StraBe | Allerheiligenstrale Zell 40.3 | 39.3|38.2|38.6(37.4|35.7| 35.7 | 36.0
20145 | Konrad-Adenauer-Stralle Bleichstral3e Vilbeler StralRe 41.1 |40.0|39.0(39.4|38.3|36.2| 36.2 | 36.4
20146 | Konrad-Adenauer-StraRe | Vilbeler Strage | <IN FreA0erOer | 405 | 395|385 | 38.9 | 37.8 359 | 35.8 | 36.2
20162 | Konrad-Adenauer-StraRe K'e'”esf:;%deberger Zeil 40.3 |39.3|38.2|38.7|37.4|357| 357 | 36.0
20107 | Kurt-Schumacher-Stral3e Borneplatz BriickhofstraBe 415 |40.3|39.2|39.5(38.3|36.1| 36.0 | 36.2
20132 | Kurt-Schumacher-Stralle | Allerheiligenstrale BattonnstralRe 40.2 |39.2|38.2|38.6|37.5|35.7| 35.7 | 36.0
7227 Lange StralRe Am Stadelshof Zeil 40.7 |139.4|39.6 (39.4|39.4|36.5| 36.2 | 36.3
8991 Liederbacher StraRe Peter-Bied-Stralle GebeschusstralRe 41.6 |40.7 | 40.6 | 40.2 | 40.0 | 40.1 | 40.1 | 40.1
796 Lorscher StraRe Niddagaustralie Alexanderstral3e 40.1 |38.9/38.8(38.9(38.6|37.1| 37.2 |37.2
819 Lorscher Stral3e Alexanderstralle Thudichumstrale 40.9 |39.9|39.8|39.0(38.8|36.9| 36.9 | 36.8
. Wilhelm-Leusch-
6655 Mainluststrafl3e ner-StraRe GutleutstraBe 40.6 |39.7|39.5|39.7(39.5|37.8| 37.8 | 39.3
6623 Mainzer LandstralRe Ottostralle LudwigstraRe 40.6 |39.639.3(39.4(39.0|37.1| 379 |37.7
6634 Mainzer LandstralRe LudwigstraRe Rudolfstralle 41.7 | 40.6 |40.2 |40.239.9|37.7 | 38.3 | 38.3
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. NF
Szenario 2019 PN [ 1-30 | I-32 | I-34 | 1-36 | I-37 | I-38
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert in [ug/m3]
20040 Mainzer Landstralle Marienstrale Weserstralle 47.2 |45.6 | 45.3|45.4|44.8|41.3| 42.2 |41.7
20136 Mainzer Landstralle Weserstralle Westendstral3e 47.3 |45.7 | 45.8|45.5(45.3|41.3| 42.3 | 41.8
20153 Mainzer Landstralle Taunusanlage MarienstraRe 442 (429 |42.842.8|42.6 |39.7 | 40.5 | 40.0
20214 Mainzer LandstralRe Savignystralle Westendstralle 46.5 [44.8 (449448448 |40.6| 41.6 |41.3
8364 Mérfelder LandstraRe Grethenweg Morfe'de"‘Lza”ds”age 41.6 |40.2|40.0(39.8|39.5|37.9| 37.8 | 37.6
7022 Nauheimer Stral3e SchloRstrale Robert-Mayer-Stralle | 41.4 | 40.0|39.9|40.0 (39.8 |40.4| 40.4 | 40.2
6556 Neue Mainzer StralRe Junghofstralle Neue Rothofstralle | 44.4 | 43.0|43.4|43.0|43.1|39.7| 39.5 | 38.6
6597 Neue Mainzer StralRe KaiserstralRe GroRRe GallusstraBe | 52.5 | 50.4 | 51.0|50.4 |50.7 | 45.3 | 44.4 | 43.5
6608 Neue Mainzer StralRe KaiserstralRe WeiRfrauenstrale 52.0 |49.9|50.4|49.8|50.1|44.7| 44.3 | 43.6
6630 Neue Mainzer StralRe Hofstral3e WeiRfrauenstrale 43.2 [41.9(42.2(41.9(42.0(38.9| 38.7 | 38.4
7042 Neue Mainzer StraRe Grofe Gallus- Neue Schlesinger- | 1 g | 497 | 50.5 | 49.7 | 50.3 | 44.8 | 43.9 | 43.0
stralRe gasse

7064 Neue Mainzer StralRe Neue Rothofstralle GoethestralRe 46.8 | 45.2 |45.5(45.1|45.2|41.4| 41.0 | 40.0
7109 Neue Mainzer StraRe | eU® g;zlse:'”ger' Neue Ma'géer StraBe | 476 | 45.9 | 465 |45.9 | 46.4 | 42.0| 40.7 | 20.0
7110 Neue Mainzer StralRe Nesut(real\élslgéer Junghofstrale 44.4 (429 (43.5(42.9(43.3(39.9| 38.9 |38.4
7029 QuerstraRe Oederweg ESCherssrt‘f;ggr Land- | 457 | 305 |39.5|39.5|39.5|36.9 | 37.0 | 36.8
154 Reuterweg Bdhmerstralie Wolfsgangstralle 41.8 [ 40.5|40.4 {40.1|40.0|36.8| 38.3 |37.7
6377 Reuterweg Bdhmerstralie Griineburgweg 40.9 [39.7(39.639.3(39.2(36.3| 37.7 |37.1
6424 Reuterweg Emil-Claar-Stral3e Eppsteiner Strale 40.6 [39.4(39.3(39.0(39.0(36.2| 37.6 |37.1
4971 Rodelheimer Landstralle Kleemannstralle Kleemannstralle 41.0 {40.0(39.9(38.6(38.3(37.0( 37.1 |37.0
5961 | Rédelheimer LandstraBe | KleemannstraRe ROde'hSJré“ger Park- | 417 |40.6 | 405 |39.0|38.8|37.4| 37.5 | 37.4
7419 Seilerstralle KlapperfeldstralZe Seilerstralle 40.0 {39.0(39.1({38.9(39.0(36.5| 36.2 |36.4
8838 Sossenheimer Weg Ambronenpfad Gotenstralle 40.6 [39.7(39.6(39.4(39.2(38.1| 38.1 |38.1
8848 Sossenheimer Weg Koggztgé”e' GotenstraRe 418 |41.141.0(39.8|39.6|38.8| 38.8 | 38.8
7522 StoltzestralRe BattonnstraBe Allerheiligenstralle | 42.0 | 40.7 | 40.7 | 40.7 | 40.4 | 37.5| 37.3 | 39.0
6610 TaunusstralRe ElbestralRe Weserstralle 40.9 [40.0(39.3(39.7(38.9(37.8| 38.2 |37.8
6629 Taunusstrale MoselstraBe Am Hauptbahnhof 42.6 |41.5|40.7 |41.1|40.3|38.1| 38.8 | 38.4
6341 Theatertunnel Mainluststral3e Untermainanlage 43.8 | 42.6|42.3|42.6 |42.3|39.3| 39.7 |41.6
762 ThudichumstralRe Josef-May-StralRe Trimpertstral3e 42.1 |40.9|40.8|40.1|39.9|38.9| 39.2 | 39.2
8870 WasgaustraRe K"g?rztgé”er SoonwaldstraRe | 41.0 |40.1 | 40.0 [39.9 [39.7 |38.1| 38.1 | 38.1
6663 | Wilhelm-Leuschner-Strae Mainluststrale WindmuhlstraBe 40.3 [39.4(39.6(39.4(39.5(375| 37.5 |37.8
8974 ZuckschwerdtstraRe Kurmainzer StralRe Palleskestral3e 40.3 [39.7(39.4(39.2(39.0(38.3| 38.3 |38.3
9031 ZuckschwerdtstraRe Andreasstral3e Bolongarostrafl3e 40.7 [39.8(39.7(39.6(39.4|38.4| 38.4 |38.4
9644 ZuckschwerdtstraRe Kurmainzer StralRe Bahniibergang 445 | 43.3|43.2|42.7|425|41.5| 415 | 415
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Tabelle 5-8 Modellierte NO2-Jahresmittelwerte fir 1-0 2021 und 9 Planfalle
(alle ohne Mainkaisperrung) fur die Screeningabschnitte mit mo-
dellierten Uberschreitungen des NO2-Jahresmittelgrenzwertes im
Analyse-Nullfall 2019
Szenario -0 ‘ I-1 ‘ I-2 ‘ I-3 ‘ I-5 ‘ I-7 ‘ -8 ‘ -9 ‘I-lO ‘ I-11
ID NAME Von Bis NO,-Jahresmittelwert 2021 in [pug/m3]
8599 Adolf-Haeuser- Ludwigshafe- | - Leverkuser | ,; 5 | 415 | 412|412 | 41.2 | 42.0 | 42.0 | 39.4 | 41.2 | 41.2
Stralle ner Strale StralRe
0851 Adolf-Haeuser- Leunastrage | udwigshafe- | o1 1 a9 1 431 | 431 | 431 | 43.9 | 44.0 | 41.0 | 431 | 431
Stralle ner Stralle
28078 Alt Praunheim HeerstralRe GraebestraBe | 45.0 | 45.0 | 45.0 | 45.0 | 45.0 | 44.2 | 44.2 | 39.7 | 45.1 | 45.0
278 |  Alt-Sossenheim | Sossenheimer | Robert-DiR- |, .| 46 9| 409 | 40.9 | 40.9 | 40.3 | 40.4 | 38.3 | 40.9 | 40.9
RiedstralRe mann-Stralle
9847 |  Alt-Sossenheim | Alt-Sossen- | Siegener 1. o\ 4o 5| 425 | 425 | 425 | 415 | 41.5 | 39.6 | 425 | 42.5
heim 24 StralRe
. Alt-Sossen- | Sossenheimer .
9848 |  Alt-Sossenheim oo Riootaga | 41,87 41.2 | 411|411 | 41.2 | 40.2 | 40.3 | 38.6 | 411 | 41.1
28033| Alt-Sossenheim | ThomestraRe A';’;%SZ‘;”' 423 | 42.3 | 42.3|42.3|42.3|41.9|41.9|39.3|42.3]|42.3
28034 |  Alt-Sossenheim | Al-Sossen- | Sossenheimer | y; o | 43 g | 435 | 438 | 438|433 | 433|402 | 438|438
heim 62 Mihlgasse
28050 |  Alt-Sossenheim A't'ﬁ'gisrse”' KappusstraBe | 41.3 | 41.3 | 41.3 | 40.9 | 41.3 | 40.0 | 40.0 | 38.0 | 41.3 | 41.3
28051 | Alt-Sossenheim | Kappusstrale S'S‘i?aeé‘:r 412 | 41.2 | 41.2 | 41.1|41.2 | 40.2 | 40.2 | 37.8 | 41.2 | 41.2
28052 |  Alt-Sossenheim A't'ﬁgisrﬁe”' Michaelstrae | 40.2 | 40.2 | 40.2 | 39.8 | 40.2 | 39.0 | 39.1 | 37.3 | 40.2 | 40.2
28054 |  Alt-Sossenheim Linden- | A Brannchen | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 40.9 | 41.0 | 40.8 | 40.8 | 38.4 | 41.0 | 41.0
scheidstralRe
29003|  Am Erlenbruch Lahmeyer- | Am Erlenbruch | 4o o | 409 | 40.8 | 40.8 | 38.2 | 37.9 | 38.3 | 36.4 | 40.7 | 408
stralle 124
29005 |  Am Erlenbruch R:trr';%“e” SchafflestraRe | 40.1 | 40.1 | 40.0 | 40.0 | 37.3 | 37.3 | 37.6 | 35.6 | 40.0 | 40.0
Unter der Wilhelm-
6153 Baseler Platz Friedensbru- Leuschner- 40.5 | 40.5|40.4 | 40.4 | 40.5 | 39.0 | 39.6 | 40.6 | 40.5 | 40.4
cke StralRe
Esslinger Unter der Frie-
28059 Baseler Platz s Honsbriicke | 404 [40.5 | 40.4| 403 | 40.4 | 42.8 | 40.9 | 37.5 | 40.4 | 404
20128| Baseler Strale Maggg’é‘;"er Baseler Platz | 41.9 | 41.9 | 42.5 | 41.8 | 41.9 | 39.4 | 40.0 | 38.8 | 41.9 | 41.9
7326 |  Battonnstrage | KurtSchuma- | o ase | 422 | 422 | 41.8 | 421 | 42.1 | 38.7 | 385 | 38.2 | 41.8 | 42.2
cher-Stralle
7814 Berliner StraRRe Fahrgasse Hasengasse | 41.1 | 41.1 | 40.8 |41.0|41.1|38.1|37.9|37.8|40.8|41.1
7816 Berliner Strake Ziegelgasse S'fgr'g'gezrg 40.2 | 40.2 | 40.0 | 40.1 | 40.1 | 37.5 | 37.3 | 37.2 | 39.9 | 40.1
19660 |  Berliner Strake Domstrafie s?rzrrlslgezre 40.2 | 40.2 | 39.9|40.1|40.1 | 37.4 | 37.3 | 37.1 | 39.3 | 39.5
6265 Bleichstrae Krégerstrale ESChE‘T”ohre'mer 45.0 | 45.0 | 44.6 | 45.0 | 45.0 | 40.9 | 40.4 | 40.2 | 42.5 | 43.4
6488 Bleichstralle Krogerstralle | BronnerstralBe | 48.2 | 48.2 | 47.7 | 48.2 | 48.1 | 43.5 | 42.9 | 42.6 | 46.0 | 46.3
7698 BleichstraRe Alte Gasse E'ggas”stgn' 40.1 | 39.9 | 39.8 | 40.0 | 40.0 | 37.5 | 37.2 | 37.0 | 38.7 | 38.9
8363 Bleichstrale Elefanten- Friedberger | 4 7 | 40.6 | 40.5 | 40.6 | 40.7 | 38.1 | 37.9 | 37.7 | 39.3 | 39.6
gasse Tor
28075 BleichstraRe Brénnerstrae B'e'cgztra“e 409 | 40.9 | 40.6 | 40.9 | 408 | 38.3 | 37.9 | 37.8 | 395 | 39.8
19510| BolongarostraBe Amb'z(r’gse”' TillystraBe | 40.7 | 40.7 | 40.7 | 405 | 40.7 | 39.8 | 39.8 | 39.0 | 40.7 | 40.7
20202 | BolongarostraBe Ludwig- AmROSen- | 596 | 396 | 39.6 | 39.4 | 30.6 | 38.9 | 38.9 | 38.1 | 39.6 | 39.6
Scriba-StralRe berg
6213 BorsenstralRe Biebergasse Borsenplatz | 39.4 | 39.4 | 39.5|39.3|39.4|375|37.4|37.2|39.2|38.9
Darmstadter Land- . Offenbacher
19543 <iralte GeleitstraBe | | 2127 | 39.1 | 38.8 | 39.0 | 39.1|39.1 | 36.1|36.0 36.039.0 |39.1
20096 | DarmstadterLand- | Bahniber- | Offenbacher | ,; 5| 436413413 |413|382 384|373 |41.1 413
stralBe gang Landstral3e
20152 | Disseldorfer Strale Ma'gfggza”d' PoststraBe | 40.0 | 40.0 | 40.5 | 40.0 | 40.0 | 37.6 | 37.8 | 37.4 | 39.9 | 40.0
ge3s | Emmerich-Josef- | Zuckschwerd- |\ o iociape | 44.3 | 443 | 443 | 443 | 443 | 444 | 244 | 223 | 243 | 243
Stralle tstralle
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Szenario -0 ‘ I-1 ‘ I-2 ‘ I-3 ‘ I-5 ‘ I-7 ‘ -8 ‘ 1-9 ‘|-1o ‘ I-11
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert 2021 in [pg/m?3]
6126 | ESchersheimerland- | oo\ oo o ape | BOCKENNGImer | o ol 4o 5| 432 | 432 | 43.2 | 39.4 | 39.4 | 38.5 | 428 | 43.1
straBe Anlage
6403 ESCherSSTf;’r‘;g' Land- | g straBe | Fichardstrake | 39.4 | 39.3 | 39.3 | 39.3 | 39.3 | 36.8 | 36.7 | 36.8 | 39.1 | 39.3
gaa3 | ESchersheimerland-| o o o ape Finkenhof- | 467 | 40.6 | 40.6 | 40.6 | 40.6 | 37.6 | 37.7 | 37.3 | 40.3 | 405
stralle stralRe
3102 | Friedberger Land- Egenolff- Glauburg- | ) 4 | 404 | 30.4 | 40.4 | 405 | 37.2 | 37.3 | 37.0 | 0.2 | 40.4
stralle stralle stralle
3205 | Friedberger Land- Wieland- | i oisirage | 39.8 | 39.8 | 38.5 | 39.8 | 39.9 | 36.8 | 37.1 | 37.6 | 39.6 | 39.7
stralle stralle
33ge | Fredoergerland- | Glauburg- | Schwarzburg- | 59 5 | 395 | 388|392 | 39.3 | 36.4 | 37.4 | 36.9 | 39.1 | 39.2
stralle stralBe stralRe
o000g | FriedbergerLand- |\ o ctrage | BOTMNEImer 6 ol 403 | 395 | 403 | 403 | 37.4 | 375 | 38.3 | 40.0 | 40.2
stral3e Landstral3e
20183 | Friedoergerland- | 5 ciare RatBeil- | 5951393301 |392|39.4 363375388391 393
stralle Stral3e
20238 F”edbset;gzg"a”d' RotteckstraRe | MerianstraBe | 40.6 | 40.6 | 39.8 | 40.6 | 40.6 | 37.6 | 37.7 | 38.5 | 40.3 | 40.5
8628 GotenstraRe Pfalzer StraRe SCTQ?\;;’;Z}““' 432 | 432|432 | 432|432 | 416 | 417 | 395 | 43.3 | 43.3
8860 Gotenstraie Sosss\?:;'mer Euckenstrae | 45.1 | 45.1 | 45.1 | 45.0 | 45.1 | 43.5 | 43.5 | 41.1 | 45.1 | 45.1
8922 Gotenstrae "'esbt':;‘gght' HospitalstraRe | 41.6 | 41.6 | 41.6 | 41.6 | 41.6 | 40.5 | 40.5 | 39.0 | 41.6 | 41.6
28057 GotenstraRe GOtGZSl”""Be 0 41.0 | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 39.9 | 39.9 | 38.5 | 41.0 | 41.0
6658 GutleutstraRe Mainlust- Wwindmahl- | 10 1 | 401 | 40.0 | 40.0 | 40.1 | 37.9 | 38.9 | 39.1 | 40.0 | 40.0
stralle stralle
6727 Gutleutstrake Zanderstrale He'gﬁg’géger 41.2 | 41.2 | 41.1 | 41.0 | 41.2 | 40.7 | 41.2 | 43.0 | 40.8 | 41.1
Heidelberger Heibronner
6732 GutleutstraRe Strake Strate 39.9 [ 39.9 | 39.9 | 39.8 | 39.9 | 39.5 | 39.9 | 41.5 | 39.6 | 39.8
7107 Gutleutstrake He'slt’rg’é‘:er Bahnbriicke | 41.7 | 41.7 | 41.6 | 41.6 | 41.7 | 42.0 | 42.6 | 44.4 | 415 | 416
19573 GutleutstraRe V:’éffsfr':[‘;g Baseler Platz | 40.0 | 40.0 | 39.8 | 39.9 | 40.0 | 37.7 | 38.8 | 39.0 | 40.0 | 40.0
28079 HeerstralRe Alt Praunheim | HeerstraRe 12 | 39.2 | 39.2 | 39.2 | 39.1 | 39.2 | 38.7 | 38.7 | 35.0 | 39.2 | 39.2
Kaiserhof- Grofe Bo-
6517 HochstraRe ckenheimer | 47.3 | 47.3 | 47.8 | 47.2 | 47.3 | 425 | 42.1 | 41.6 | 445 | 45.3
stralRe
StralRe
7065 HochstraRe ESCheT”O':e'mer Borsenstrale | 39.6 | 39.6 | 39.8 | 39.6 | 39.6 | 37.4 | 37.2 | 37.0 | 38.5 | 38.7
8638 | Hofheimer StraRe F""Srt‘ggght' Alt-Zeilsheim | 38.9 | 38.9 | 38.9 | 38.8 | 38.9 | 38.4 | 38.4 | 38.7 | 38.9 | 38.9
3369 Hohenstralle Heidestralle Burgstralle 39.6 | 39.6 | 39.8 | 39.6 | 39.7 | 37.2 | 37.9 | 38.1 | 39.7 | 39.7
20193 Hohenstralle HeidestralRe | Berger StraBe | 41.1 | 41.1 | 41.3 | 41.0 |41.2|38.5|39.2 |40.0 411|411
8934 |  HospitalstraRe Komgs einer HOSp”g'S”""“e 408 | 40.8 | 40.8 | 406 | 40.8 | 38.7 | 38.7 | 39.0 | 40.8 | 40.8
8935 Hospitalstrae ';S:E';aé' Gotenstrale | 44.4 | 44.4 | 44.4 | 442 | 44.4 | 413|413 | 417 | 44.4 | 444
191 Hugelstral3e Grafenstrale | UlrichstraBe | 40.7 | 40.7 | 40.7 | 40.6 | 40.7 | 39.0 | 39.4 | 39.8 | 40.7 | 40.7
8420 Kasinostrale Kogggtgé”er Kas'”;’?"a“e 451 | 45.1 | 45.1 | 44.9 | 45.1 | 445|446 | 43.0 | 45.1 | 45.1
8421 KasinostraRe Kasinostrae | Emmerich-Jo- | 5 o | 450 | 45.0 | 44.8 | 45.0 | 44.4 | 44.4 | 42.7 | 450 | 45.0
21 sef-StralRe
8413 | Konigsteiner Strage | Jonannesal- | Konigsteiner |, 5 | 4o 5 | 455 [ 422 | 42.2 | 40.6 | 40.6 | 39.3 | 42.2 | 42.2
lee StralRe 88
8629 | Konigsteiner Strage | Burgunder- | Konigsteiner \ o1 5 | 49 5| 415|411 | 41.2 | 39.7 | 39.7 | 38.0 | 41.2 | 41.2
weg StralBe 142
8695 | Konigsteiner Stralle Engelsruhe Chattenweg | 43.3 | 43.3 | 43.3 |43.2|43.3|41.2|41.2|39.5|43.3|43.3
8833 | Konigsteiner Stralle Chattenweg | Burgunderweg | 42.9 | 42.9 | 42.9 | 42.8 | 42.9 | 40.8 | 40.9 | 39.3 | 42.9 | 429
. . Kdnigsteiner | Sossenheimer
8849 | Konigsteiner StraBe | 'in 95 €08 Weg 444 | 444|444 | 444 | 444|424 | 424|401 | 44.4 | 444
8868 | Konigsteiner Strale ga\lj\é?;ge Pfalzer StraRe | 42.5 | 42.5 | 42.5 | 42.4 | 42.5 | 40.5 | 40.5 | 39.0 | 42.5 | 42.5
8880 | Konigsteiner Strale | Euckenstralle SCTQ?\;S;;““' 40.5 | 40.5 | 40.5 | 40.5 | 40.5 | 39.3 | 39.3 | 38.0 | 40.5 | 40.5
. . Liebknecht- Konigsteiner
8913 | Konigsteiner Strale ot treRe 4. | 399 |39.9(39.9|39.9(39.9 (387 |38.7|37.7 | 39.9 | 399
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Szenario -0 ‘ I-1 ‘ I-2 ‘ I-3 ‘ I-5 ‘ I-7 ‘ I-8 ‘ 1-9 ‘I-lO ‘ I-11
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert 2021 in [pg/m?3]
8936 | Konigsteiner Strale '-'esbt':ggght' HospitalstraBe | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 41.0 | 39.9 | 39.9 | 38.6 | 41.0 | 41.0
9802 | Konigsteiner Strage | Autoahnab- | Hans-Bockler- |y /| 44 4| 424 | 4.3 | 44.4 | 430 | 43.0 | 39.9 | 44.4 | 44.4
fahrt StralRe
9832 | Konigsteiner Strae | HOCNStEr | Aqelonstrare | 40.5 | 405 | 40.5 | 40.5 | 405 | 39.6 | 39.7 | 38.3 | 40.5 | 40.5
BahnstralRe
20042 | Konrad-Adenauer- | Allerheiligen- Zeil 39.3 | 39.0 | 38.4 | 39.2 |39.2|37.1|36.9|36.7|385 | 384
Stralle stralle
20145 KO”rag;’;%ee”a“er' BleichstraBe | Vilbeler StraRe | 40.0 | 39.7 | 39.1 | 39.9 | 39.9 | 37.5 | 37.4 | 37.1 | 39.0 | 39.0
Konrad-Adenauer- Vilbeler Kleine Fried-
20146 Stralte StraRe berger Strage | 39-5 | 39-2|38.6 | 39.4 | 305 | 37.2 | 37.1 | 36.8 | 385 | 38.6
g0162 | Konrad-Adenauer- | Kleine Fried- Zeil 39.3 | 39.0 | 38.3|39.2 |39.3|37.1|37.0 | 368|386 |384
StralBe berger StralRe
20107 | Kurt-Schumacher- | 010 Bruckhof- | 1 | 40.0 | 39.2 | 40.1 | 40.1 | 37.7 | 37.5 | 39.4 | 30.7 | 39.3
Stralle stralle
20132 | Kurt-Schumacher- | Allerheiligen- | o noiare | 39.2 | 38.9 | 38.4 | 39.1 | 39.2 | 37.0 | 36.9 | 36.7 | 38.4 | 38.3
Strale stral3e
7227 Lange StraRe Am Shtgfde's' Zeil 39.4 | 39.6 | 39.8 | 39.3 | 39.5 | 36.5 | 36.1 | 37.2 | 37.9 | 38.3
8991 | Liederbacher Strage | "eter-Bied- | Gebeschus- | 4,2\ 4571407 | 40.6 | 40.7 | 40.8 | 40.9 | 41.3 | 40.8 | 40.7
StralRe stralle
Nid- Alexander-
796 Lorscher StraBle | 4o ctane ataRo 38.9 | 39.0 | 38.9 | 38.8|39.0 | 37.3 | 37.4 | 37.5| 39.0 | 39.0
819 Lorscher StraRe Alexander- | Thudichum- | 54 4 | 399 | 399 | 39.8 | 39.9 | 38.1 | 38.2 | 38.2 | 39.9 | 39.9
stralle stralle
Wilhelm-
6655 Mainluststraf3e Leuschner- Gutleutstrafle | 39.5 | 39.5|39.3 39.5|39.5|37.8|37.8|37.8|38.9]39.2
StralRe
6623 | Mainzer Landstrale Ottostralle LudwigstraBe | 39.4 | 39.4 | 39.4 | 39.3 | 39.4 | 37.4 | 38.2 | 37.2 | 39.3 | 39.4
6634 | Mainzer Landstralle | LudwigstraBe | Rudolfstrale | 40.5 | 40.5 | 40.5 | 40.6 | 40.5 | 38.3 | 39.1 | 38.3 | 40.4 | 40.5
20040 | Mainzer Landstral’e | MarienstraRe | WeserstraBe | 45.5 | 45.5 | 45.7 | 45.4 | 45.5 | 41.9 | 42.7 | 41.2 | 455 | 45.5
20136 | Mainzer LandstraBe | Weserstrale Wsetf;%r;d' 455 | 455|459 | 45.4 | 455 | 41.9 | 42.8 | 41.2 | 455 | 455
20153 | Mainzer LandstraRe | Taunusanlage | MarienstraBe | 42.8 | 42.8 | 42.9 | 42.7 | 42.8 | 39.8 | 40.6 | 39.5 | 42.8 | 42.8
20214 | Mainzer LandstraBe | SavignystraRe Wsetf;%réd' 447 | 44.7 | 45.0 | 44.6 | 44.7 | 40.8 | 41.6 | 40.3 | 44.6 | 44.7
8364 | Morfelder LandstraRe | Grethenweg Morfelder | 399|411 | 38.8 | 39.6 | 40.0 | 38.2 | 38.8 | 38.0 | 39.9 | 40.0
Landstral3e 42
7022 | Nauheimer StraBe | SchloBstraRe RObg{g\ézyer' 40.0 | 40.1 | 40.1 | 39.9 | 40.0 | 40.6 | 40.6 | 43.0 | 40.1 | 40.0
6556 | Neue Mainzer StraBe | JunghofstraRe Neusetr:g;hOf' 429 | 429|434 | 428 | 428|397 | 30.4 | 301 | 413 | 416
6597 | Neue Mainzer StraRe | Kaiserstraie Grogﬁ;;"us' 49.3 | 49.3(50.9|49.1|49.2 | 44.1 | 43.7 | 43.3 | 47.1 | 47.4
6608 | Neue Mainzer Stralle | KaiserstraRle Weé?rf;%‘ée”' 495 | 495 |50.3 | 49.4 | 49.5 | 44.3 | 43.8 | 43.7 | 47.3 | 476
6630 | Neue Mainzer Strale | HofstraRe Weé?rf;%‘ée”' 41.6 | 41.7 | 42.2 | 415 | 41.6 | 38.7 | 38.5 | 39.2 | 40.7 | 40.7
7042 | Neue Mainzer Strage | CroR€ Gallus- | Neue Schle- | g 2| 4o 7| 509 | 406 | 408 | 44.4 | 435 | 431 | 46.9 | 47.4
straRe singergasse
7064 | Neue Mainzer StraRe Neus‘ir:g;hc’f' GoethestraBe | 45.1 | 45.1 | 455 | 45.0 | 45.1 | 41.3 | 41.0 | 40.7 | 43.4 | 436
7109 | Neue Mainzer Strage | '\eue Schle- | Neue Mainzer | ,q o | 459 | 468 | 45.8 | 45.9 | 41.7 | 40.4 | 40.7 | 43.6 | 441
singergasse StralBe 55
7110 | Neue Mainzer StraBe | N MANZET | junghofstrae | 43.0 | 43.0 | 43.7 | 42.9 | 43.0 | 39.7 | 38.7 | 38.9 | 41.2 | 415
Eschershei-
7029 QuerstralRe Oederweg mer Land- 39.4 | 39.5|39.7|39.4|395|36.8|37.0|37.8|39.3|394
stralle
154 Reuterweg Bohmerstrake Wz'tfrs‘,fg‘:g' 405 | 40.5 | 40.6 | 40.4 | 40.5 | 37.3 | 38.9 | 40.8 | 40.6 | 40.5
6377 Reuterweg BohmerstralRe | Griineburgweg | 39.7 | 39.7 | 39.8 | 39.6 | 39.7 | 36.8 | 38.2 | 39.5 | 39.8 | 39.7
Emil-Claar- Eppsteiner
6424 Reuterweg Ciroie Srare 39.4 | 39.4 | 390.4 | 39.3 | 390.4 | 36.6 | 38.1 | 38.9 | 39.5 | 39.4
4971 | RodelheimerLand- | Kleemann- | Kleemann- | ;1 | 41 | 400 | 40.0 | 40.0 | 38.8 | 38.8 | 38.9 | 40.0 | 40.1
stral3e stralle stralBe
5961 | Rodelheimerland- | Kleemann- | Rodelheimer | 2 | 467|407 | 406 | 407 | 39.4 | 39.4 | 39.4 | 40.6 | 40.7
straBe stralBe Parkweg
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Szenario -0 ‘ I-1 ‘ I-2 ‘ I-3 ‘ I-5 ‘ I-7 ‘ I-8 ‘ 1-9 ‘|-1o ‘ I-11
ID NAME Von Bis NO_-Jahresmittelwert 2021 in [pg/m?3]
7419 Seilerstralle K'asf’tfaergf'd' Seilerstrae | 39.0 | 39.1 | 39.2 | 38.9 | 38.9 | 36.5 | 36.2 | 37.6 | 37.8 | 38.1
8838 | Sossenheimer Weg Amz;‘a’ge”' GotenstraBe | 39.7 | 39.7 | 39.7 | 39.6 | 39.7 | 38.6 | 38.6 | 37.3 | 39.7 | 39.7
8848 | Sossenheimer Weg Kbg?rztgé”er GotenstraRe | 41.1 | 41.1 | 41.1|41.0|41.1|40.3|40.3|39.0 |41.1|41.1
7522 Stoltzestrale Battonnstrafle A"esTr:lrlslgen- 40.4 | 40.4 | 40.3 | 40.3 | 40.2 | 37.5|37.3 | 39.2 | 40.1 | 40.5
6610 TaunusstralRe ElbestralRe WeserstralRe | 39.7 | 39.7 | 39.1 | 39.8 | 39.7 | 37.8 | 38.6 | 40.0 | 39.5 | 39.7
6629 Taunusstrake Moselstrale Ag;r']"nahuoﬁt' 41.3 | 41.4|40.7 | 41.4 | 41.3 | 38.9|39.5 | 395 | 41.2 | 413
6341 Theatertunnel Mainlust- | Untermainan- |, 5 | 455 | 42.0 | 42.1 | 42.2 | 39.2 | 39.6 | 38.9 | 42.3 | 42.2
stralRe lage
762 | Thudichumstrage | J0S€f-May- Trumpert- | 405 | 40.8 | 40.9 | 40.8 | 40.9 | 39.9 | 40.2 | 40.4 | 40.9 | 40.9
StralRe stralle
Konigsteiner Soonwald-
8870 Wasgaustrale Stae ke 40.1 | 40.1 | 40.1 | 40.0 | 40.1 | 38.4 | 38.4 | 37.7 | 40.1 | 40.1
6663 | Wilhelm-Leuschner- | Mainlust- Wwindmahl- | g 5 | 39 4 | 395 | 39.4 | 395 | 37.5 | 37.5 | 37.5 | 39.1 | 39.4
Stralle stralle stralle
Kurmainzer
8974 | ZuckschwerdtstralRe StraRe PalleskestraRe | 39.7 | 39.7 | 39.7 | 39.5 | 39.7 | 38.8 | 38.8 | 37.7 | 39.7 | 39.7
Andreas- Bolonga-
9031 | Zuckschwerdtstrake phaivn rostrake 39.8 | 39.8 | 39.8 | 39.7 | 39.8 | 38.5 | 38.5 | 38.2 | 30.8 | 39.8
Kurmainzer ..
9644 | ZuckschwerdtstraRe Stare Bahniibergang | 43.4 | 43.4 | 43.4 | 43.3 | 43.4 | 42.5 | 42.5 | 30.8 | 43.4 | 43.4

*: Korrektur des NO,-Jahresmittelwertes nach Berechnungen gemaf Kapitel 4.2.9
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